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FRAN STYRELSEN....

Vi hoppas att hon vilar vackert under en
vdlgjord vinterdrdkt och vantar pd en ny
sommar och mdnga spédnnande seglatser med

sol och sommarvindar alltmedan skepparen

planerar for hennes vdlbefinnande i form
av nya forskénanden till véren - hennes
skénhet kommer att beskddas av ménga.

Nu har dven QOE 33an hamnat hos Lemke i
Danmark. Lemke har ddrmed hela OE-pro-

~grammet vilket kdnns bra sd att batarna

inte férsvinner ut i intet.

Som alla troligen vet har Crown Marine
gjort konkurs och i samband med denna
kdpte Lemke OE 33 formarna.

Vi har inte varit i kontakt med Lemke
annu om hur han kommer att hantera QE-
prommet i fortsdttningen men utan tvekan

dr det positivt for bdtarna att de fort-

sdttningsvis produceras.

Tidigare har det andra formsettet av OE
32an som fanns hos Crown Marine képts

av en goteborgare vid namn Jan Bor;esson.

Vi hoppas att dven han kommer igdng med
produktion.

Historien om OE-batarna har har mer
en konkurs till dags dato - OE 38an har
bytt dgare p g a att Polar-Fiber ocksi
har gjort konkurs. Vem som nu har hand
om tlllverknlngsratten vet vi inte med

.bestamdhet

Styrelsen

OE YACHT CLUB of SCANDINAVIA

Styrelse 1984

Séren 0ldebdck 08-24 81
'~ ordforande

Rolf Nilsson 08-89 49
- vice ordférande

Kjell Carlsson 0753-358
- kassor _ .
ULf Eriksson 08-768 45
- sekreterare

Lars Hoglund 08-768 45
- klubbmdstare

Tore Paulsson 0152-114
- ledamot v
Goran Holmqvist 08-99 30
- ledamot _
Bo Jansson 08-27 11
- suppleant

Anders Lind 08-97 70

- suppleant

Féreningens adress:

Hokvdgen 15, 147 00 TUMBA

Postgiro 84 81 37-6 Bankglro 662-7178
Arsavgift for 1985 kronor 45:-

Klubbvimpel kan kopas fér 55:-, sdtt in

15

63

43

92

69

92

80 -

06

14

pengarna pa ndgot av. klubbens konton sd

kommer vimpeln.



OM JULTOMTEN

Jultomten kommer med klappar till barnen Aghois Nicolaos dr ocksd, i medelhavs-
pd julafton for han &r en sndll tomte. landerna, sjdfararnas skyddshelgon. Det
finns forstds en forklaring till detta -

Tomten har inte alltid varit sndll i legenderna om Nicolaos berdttar bland
vart land. Det dr férst under senare tid ménga andra f&ljande.
som: han har blivit sndll under férebild
av b 1 a Jenny Nystroms vackra julteck- Johannes blev dver raskad av en storm
ningar. - under segling till Hydrunt. Han var

. o tvungen att dverge skeppet och med sina
I de engelsktalande l&nderna heter jultom- karmrater g& i livbaten for att med den
ten Santa Claus som &r en férkortning av rédda sig i land. Baten kantrade och
den helgonférklarade prdsten Aghios Nico- medan Johannes sjunker ropar han: Helige
laos som till-lika var biskop av Myra Nicolaos, hjdlp. Den dkallade visar sig
under- mitten av 300-talet och ddd enligt och ldgger sin biskopsmantel om honom
legenden de 6 december. Det &r denne och raddar honom i land.
Aghios Nicolaos som idag anses vara (K&lla G Anrich).

barnens: speciella skyddshelgon.
' Séren Qldebdck

Payben e, o
: 6’ ‘ft’s OK, we're still in the charnel — there’s 3 mocred toat ahead,’
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BULLANDO-TRAFFEN 1984-06-09

OE-33an Leorina 13g fortséjd vid bryggan.
Det var halvklart och sommarvdrmen var
inte betungande. Mdlaren var pd sina
stdllen spegelblank ndr vi borjade lossa
bilen och lasta ombord prylarna for
pingstseglatsen ut i Saltsjon.

Det blir vdl motorgdng genom Baggens-
stdket och Stromma som i fjol fér att
komma till Bullandd i tid ténkte jag

lite besviken medan jag bar matkassar,
sjokort, dricka och allt annat ni vet.

Vi kom i vdg i tillrdckligt god tid for
att dtminstone kunna segla ndgon timma.

Slussningen gick fort och fint men sedan
blev det lite véntetid vid Danvikstull.

Djurgdrden 1&g nygrén och skimrade i

- ndgra hérliga solstrdlar som letade sig

igenom molntdcket.

Vi hissade pd, for det drog ju lite frén

VNV. Loggen bdrjade visa 3-3,5 knop men
snart var farten uppe &ver 5. Efter
familjerdd och distansrédkning kom vi
fram till att det under ridande férhdl-
lande skulle gd fortrdffligt att segla
runt Varmd6é i stdllet for att puttra
kanalvdgen. Visst sdg det ut att kunna
bli lite regn men bara vinden stod sig
skulle vi sdkert vara framme till
drinken k1 17.00

Vinden tilltog och farten tkade. En
harlig halvvind upp till Vaxholm avlds-
tes av en dppen slor i 6 till 7 knops
fart langs Vdrmdéns nordost sida.
Innanfér Vindd blev det plattlédns och
molnen tornade upp sig. Det sdg faktiskt
ut som om regnstdllet mdste fram.

P16tsligt utropade skepparen en harang

som en alert besattning genast forddmde.
"Men seglingsbeskrivningen fér sénda-
gens kappsegling ligger ju kvar hemma i
hallen" forsvarade jag mig med. "Alla
femton kopiorna!"

Ndgot &r mdste fler OE-systrar och
broder inse att OEtrdffen &r en till-
stdllning som &r vdrt ett besdk, och i
ar ndr pingsten utnyttjades var jag
Gvertygad om ett rekorddeltagande,
ddarfdr 15 st kopior.

Redan vid tvdtiden pd eftermiddagen var
vi framme.

Nedanfdr restaurangen syntes ingen
OE-bdt till, men vi var ju s tidiga.
Vi hann bara ldgga till s& borjade det
att regna. Det gjorde inte sd mycket
tyckte flickorna fér det fanns affidr s&
att ldrdagsgodiset kunde inhandlas och
avnjutas. D '

Sjélv var jag fullt sysselsatt med att
speja efter OE-armadan, sd smaningom
kunde jag rdkna till sju b&tar. Det var
OE 36:orna nr 72 med Jorma och Lena,
106 med familjen Linderholm och 113 med
familjen Hoglund, OE 32:orna 89 med
familjen Jansson och 120 med familjen
Carlsson som har Bullandd som hemmahamn.

Sent omsider kom ocksd Séren inseglan-
de med OE 33:an 09 Satsa, konstaterade
vi Lindar i OE 33 nr-17. '

Vid drinktid k1 17.00 hade regnet
upphdrt. Som vanligt kunde alla avsmaka
och njuta av den fortrdffliga sherryn.

Till var stora glddje kom &ven Miarta och
Sten Brycker. Landvdgen kom dven Barbo
och Egon Fellesson som tagit ledigt frén.
36-bygget.

Nar middagen severades kunde vi rikna in
ett tjugotal vuxna och tiotalet barn och
ungdomar. -

Middagen blev en fest med kaffe, avéc
och dessert fast det kanske inte var
meningen frén bdrjan.

Familjen Linderholm erbjéd vdra barn
nattlogi vilket naturligtvis var
spannande och populdrt. Ndr jag i »
efterhand frdgade véran sjudring om vad
som var trevligast med kvdllen kom
svaret snabbt - jordgubbar sovadver.



Nér den. yngre generationen somnat in’
fylldes: Leorinas sittbrunn av glada
OE-besdttningar. Ett trevligt gédng -
berdttade skepparhistorier och utbytte
erfarenheter Gver ndgra flaskor vin.
Vinet gick at och det blev dags for
allmén kojning.

Séndag morgon bjod pad sol men vinden
var skral. Ndr S@ren vdl vaknat ordna-
des skepparmdte. Vi bestdmde oss for
att segla en bana pd ca 10 M Gver
Kanholmsfjdrden. Malet var uppe vid
Vastra Delsholmen.

Efter mycket rédknande meddelades
individuella starttider enl LYS for
varje battyp.

Nér barnaskaran fordelats mellan bdtarna
var det: dags att gd ut till start.
Starten utanfdr Djurdbron blev i stort
gemensam. I den ddliga vinden 13g de
tidigast startande bdtarna praktiskt
taget stilla. Ndr samtliga starter gdtt
kom ett ndgot bédttre drag fran en sydllg
riktning som férde oss ut pé
Kanholmsfjdrden.

En kraftig regnby frdn nord gjorde
livet. surt for de flesta och kryssen
dver Kanan minnesvdrd. Ndr regnskuren
passerat blev vindarna mycket svaga.

Efter mdlgdng lotsade Leorina eskadern
till SSK:s klubbstrand pé Vastra
Delsholmen

Ndr alla fortdjt bjod segraren pd
champange. Detta tystade alla illviljor
som talade om att kasta honom i sjon.

Ndr den:védrsta hungern stillats, seglen
beslagits och barnen rasat av sig kunde
vi samlas pd berget for korvgrillning
ach prisutdelning. Priserna var férndm-
liga - tack Bosse. Korvarna och dryck-
jom.gick &t som smér i solsken. Ett
uppskattat inslag var Zivckas jugosla-
viska specialrdtt som pdtagligt for-
bdttrade térsten. '

Bastun utnyttjades flitigt i omgéngar,
jag som vérd pd stdllet hade fdrménen
att f& vanta till sista bastulaget.
Badet foregicks av ett trevligt besdk
ombord pd OE 32 Bonita.

Ndr Soren, Lars, Bo och jag bastat
klart hade nattfriden sankt sig dver
eskadern. Vi kunde konstatera att 1984
drs Bullandétraff hade varit en mycket
trevllg tillstdllning - enligt min
mening den bdsta till dags dato.

Vi vdlkomnar naturligtvis alla gamla
vdnner men uppskattar speciellt att
familjen Linderholm kommit med i gidnget.

Till v&ren hoppas vi pa &nnu fler sivil
gamla som nya ansikten i vart OE-gdng.

Val mott 1985 |
Anders Lind OE 33/17




ASKLEDARE

Jan Wicklund gjorde en férédande
erfarenhet ndr han installerade dskskydd
1 sin segelbdt enligt de anvisningar som
Trygg-Hansa har givit ut. Hans segel-
bdtsdrev blev totalforstért efter en.
sdsong.

Orsaken har hdrletts till att det
uppstdr galvanisk korrosion p& S-drevet
om anvisningarna féljs. Detta &r i
hogsta grad skrimmande att ett foretag
som skall med sina ré&d férebygga ska-
dor producerar dessa istdllet.

Jan har vis av denna erfarenhet limnat
frslag till &ndring av texten i Trygg-
Hansas anvisningar som gér ut pa, att
det ur korrosionssynpunkt dr absolut
nédvéndigt att motor-propelleraxel eller
segelbdtsdrevet inte f&r vara férbundna

~  {galvaniskt) med andra metallf&reml.

‘T ex med en nedsadnkt jordledare i vatt- .
- net eller med k&len som ocksd befinner
~sig under vattnet. :

Ett blixtnedslag skall d&rfér ovillkor-
ligen ledas dver ett gnistgap till det
vfﬁreméllsom utgdr jordledaren. Se fig.

Om gnistgapet placeras i kélsvinet bér

- man -anvénda ett slutet gnistgap for att

inte eventuella tunga gaser som bildats

av bensin, gasol o d antdnds vid ett
blixtnedslag.

Allmdnt kan sdgas att om tvd metaller
stdr i ledande férbindelse med varandra
1 en vattenldsning bildas ett galvaniskt
-element. Den metall, som blir anod i
elementet gdr dd i 18sning (korroderar).
Vilket dmne som blir anod respektive

~. katod avgdrs i princip av den s k

elektrolytiska spanningskedjan, dir
metallerna ordnats efter sina s k normal-
potentialer.

~ Man brukar uttrycka detta sd, att
- katodmetallen &r mera ddel &n anodmetal-
len, som gdr i 1&sning. o

Overspdnningsskydd-

Principskiss av &skskydd kopplat for
undvikande av galvanisk korrosicn pa
motor och drev. . :

Obs att hela elsystemet &r skilt fran
ovriga metallforemdl, men vid &sknedslag
leds blixturladdningen via overspdnnings-
skyddet till k&l/vatten. .
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Jan hade ett drev av aluminium och en
kol av bly. Drevet var uppenbart anoden
med korrosionskador som féld i form av
punktangrepp som gdtt rakt igenom
materialet sd att véxelhusoljan rann ut.

Motorleverantéren stdllde upp pd ett
fornamligt sdtt och bytte drevet pd -
garantin 4t Jan men hdvdade att boven
i dramat var bottenférgen.

Detta resulterade i en mycket interssant -

studie om vissa bottenfdrgers roll som

Jan genomfdrde med hjdlp av Per Nilsson,-

Statens Provningsanstalt och Rolf
Hégberg, Uppsala Universitet.

Jans sammanfattning lyder,

"Att anvdnda VC17M som bottenfdrg.ihop
med aluminiumlegering av typ SIS 4244-7
(motsvarar legeringen i S-drev) torde
inte kunna ge korrosionsskador, forut-
satt att fargen inte l&ggs direkt pa
denna. Drevet skall milas med det skydd
som fabrikanten anvisar och girna ett
par decimeter upp pd skrovsidan.

Ventilationshd1 __
Tejpas for damm-
skydd . - ¢

GNISTGAP

0

Kontrollera med fargfabrikanten att den
farg du tédnker ldgga pd drevet inte
innehdller koppar. Det har némligen
visat sig att vissa farger som sdgs vara
tennbaserade dr vérre korrosionsbendgna
dn de s k latmansfdrgerna av koppartyp.

Koppla aldrig samman drevet eller motorn
med k81 for att dskskyddda bdten utan
att ldgga in ett riktigt gnistgap
emellan.

Anvdnd rejdla offerahcder‘av zink. De &r
i sammanhanget mycket billiga.

Om du vill underhdllsladda batterlerna i

baten, koppla isdr bdda kablarna som
ansluter till batterierna innan du

kopplar p& laddaren sdvida laddaren inte

dr Fi ( ) mdrkt. Det kan ndmligen vara
dtskilliga volt mellan skyddsjord och
den jordning som utgdrs av vattnet.

Féreligger en stor skillnad uppstar
~snabbt mycket stora korrosionsskador."

“Adress till Jan Wicklund.

Solhagavdgen 71, 163 60 Spanga -
tel bost 08-761 45 59 - .
arb 08-753 34 00

Sdren 0ldebdck

Kabelsko

‘M 8 Sparskruv och

mutter

|~ Plastisolering

4___JH Avst. 1-2 mm(3/4 -11/2 varv

“““~1-~—Burk av plat

Kabel til1l ko1l

\



SATTER DU VARDE PR DIN QE-BAT

Alla OE-dgare sdtter sdkert hégt virde
pd sin bdt. Men att vidrdesitta eller

att prissdtta dr inte alltid det samma.
For att f& en liten uppfattning om vad
OE-dgare har begdrt vid forsdljning

har jag kontrollerat vad som férekommit -
i annonsspalterna under augusti; $eptem-
ber och oktober i Sv D-(Skepp'Ohoj); . =
Bdtnytt och P& Kryss Till Rors. S& hir -
sdg det ut.

Mistinguette -76 (OF 29) Pris 125 000:-!
Nya segel o

OF 32 -80 pris 4250005 , @ . .
En bdt i sdrklass. Sat.pav, VHF, elan- -
karspel, kyl, frys,.spec.rigg, mycket
speciella_rostfria“bgslag. : : § el
OFE 32 -82 pris<300.000:-
Mycket:véalutrustad, .vdlbyggd.

OF 32 -2? pris 280 000:-
Privatbygad, yélutrﬂstad.;_.

"OE 36 -72 pris 190 000:- -
Ny motor MD 11, transportvagga.
OE 36 -76 pris 260 000:-

Teakddck, kyl, ekolod, kom.radio,
septitank, vagga. '

OF 36 -81 pris 315 000:-
Varvsbyggd, vé@lutrustad, gott skick.

OE 36 -81 pris 350 000:-
Mycket vdlutrustad.

Flertalet av annonserna fanns i Skepp
Ohoj (Sv D). I de bdda andra tidningarna
fanns sammanlagt 3 OE-badtar salubjudna
av dessa var 2 inte prissatta. Men att
dessa uppskattas hdgt av. sina dgare och
utrustats-darefter framgick tydligt -
"All finns", "I superfint skick", "Topp-
skick - mdste ses", "Mycket vdlvdrdad".

Det. var:inte sd mdnga prisexempel som
gick att f& fram genom denna begrinsade
undersékning. Men det &r kanske inte
heller sa manga som har tid att intres-
sera sig for bdtpriser och bdtar nu.
Skidan skall hinna slinta dtskilliga
gdnger innan det &r dags igen.

Men det kommer - det kommer en vér - och
dd om ‘inte forr &r det.dags att se till
att man kan hdlla sig flytande pd ett v

- trevligt sdtt. igen. Det gor visst

alla...

Det var en lapp uti Are fo @ w,

som for omkring med sin akkja i.spére

Han K&pte pad varen en OE .

och sa - jag mdste ha noe )
gom haller mig flytande under sommarhalv-
re : '

Tore Paulsson

‘But which one? Alderney, Guernsey or Jersey?’



