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Vi gegloys...

Nr 2 1987 -
FRAN STYRELSEN .....

Arsmotet avholls traditionsenligt pa Filmhuset i
Stockholm.

Till ny ordférande efter Goran Holmgqyvist valdes Ulf
Runius - OE 36 S 8251 (S 120).

Kjell Carlsson, som under manga ar varit klubbens
kassor, har pa grund av hog arbetsbelastning bett att
fa bli befriad fran sitt uppdrag i styrelsen.

Vi tackar Dig Kjell for ett fint jobb och for att Du
s helhjirtat stillt upp for klubben.

Vi hoppas givetvis iven i fortsittningen fi se Dig pa
vara triffar.

Den nya styrelsen framgar av vidstiende forteckning
och protokoll frin drsmotet bifogas som inlaga.

Efter drsmotesforhandlingarna samlades alla i rest-
aurangen Helan och Halvan for en gemensam mid-
dag bestaende av kalvkotlett

med tillbehor.

Kvillens fordragshallare var Harald Woxén, kind
batbesiktningsman, som pa ett malande sitt beritt-
ade om plastbatars konstruktion och hallfasthet.

Sommaren borjar som vanligt med Bullandotriffen i
. Pingst.

Mer hiirom i separat kallelse som bifogas som inlaga.

Vil mott i sommar!

OE YACHT CLUB of SCANDINAVIA

Styrelsen 1987

ordférande:

Ulf Runius 0762/ 742 68
vice ordforande:

Goran Holmgqyist 08/ 99 30 80

kassor:

Soren Oldebick 08/ 30 29 70

sekreterare:

UIf Eriksson 08/ 717 92 88
klubbmistare:

Lars Hoglund 08/ 768 45 92
ledamot:

Rolf Nilsson 08/ 89 49 63

ledamot:

Lars Fernstrand

0155/ 365 16

suppleant:
Anders Lind 08/ 97 70 14
suppleant:
Nils Winquist 0758/ 738 20
suppleant:
Bo Jansson 08/ 27 11 06

Foreningens adress:

Soren Oldebick

Surbrunnsg 34, 113 48 STOCKHOLM
Postgiro: 84 81 37-6 Bankgiro: 662-7178

Arsavgiften ir 45:- kronor.

Klubbvimpel kan kopas for 95:-, sitt in pengarna pa
nagot av klubbens konto sa kommer vimpeln.

Anvind bifogat inbetalningskort



ERFARENHETER FRAN BYTE AV
GUMMITATNING MELLAN S-DREV
OCH MOTORBADD (VOLVO PENTA
110S).

Enligt reckommendation frain VOLVO PENTA skall
gummititningen mellan drev och motorbidd bytas
efter 7 ar.

Min egen motor levercrades i oktober 1978 och pa
gummititningen finns tillverkningsar och manad in-
stamplat.

Efter som jag sjosatte i augusti 1979 tyckte jag att
man kunde rikna fran sisongen 1980.

Det var alltsa dags att byta till sommaren

-87.

VOLVO PENTA har gett ut en instruktion - Pu-
blikation nr 5230 som pa ett bra siitt dskadliggor hur
man gar till viiga.

I mitt fall visade det sig att det gick att gora betyd-
ligt enklare, man behovde inte flytta fram motorn
cftersom det gick bra att lossa de sex skruvar som
hiller ihop 6vre och undre vixelhus (se fig i publ
3142A).

" -84 hir gick vi till viga:

1. Ljudimparen demonterades.

2. Vixelwiren demonterades.

3. Bultarna som haller kliimring.cn for gummitiit-
ningen samt ak‘re motorfistct demonterades.

4. Fyra av de sex skruvarna som haller ihop ovre
och undre vixelhus lossades med hjilp av en in-
sextapp som satt pa ett vanligt forlingnings-
skaft (tidigare drev kan ha vanlig bult med sex-
kantsskalle och dir far man inte in nagon hylsa
utan maste lossa hela drevet fran motorn enligt
anvisningarna i publ nr 5230).

5. Med hjilp av en talja fist i akterkant runt av-
gaskroken lyftes motorn upp nagot lite.

6. Resterande tva skruvar (nr 1 och 2 i fig) kunde
da lossas.

7. Drevet sionk nu ner lite i urtaget i skrovet och
splineshylsan (nr 4 i fig) kunde demonteras.

8. Klimringen med gummobussningen kunde nu
skjutas ut at sidan och tas bort.

9. Efter rengoring av vixelhusens delningsplan
kunde den nya gummibussningen monteras.

Arbetet med sjilva bytet av gummitiitningen tog ca
3 timmar for tva personer.

Vid kontroll av den gamla gummititningen konstat-
erades ett litet skavmirke fran kylvattenslangen som
legat mot och vibrerat.

I ovrigt verkade gummitiitningen helt_intakt.

Ulf Runius.

‘You'll excuse me — but | couldn't
help overhearing your remarks . . . | sail
a Squib too, and. ..’
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MONTERINGSANVISNING” FOR
GUMMITATNING SEGELBATSDREV

110S.

1. Drag ur oljemitstickan (1) och avtappnings- 3. Sitt pa ovre vixelhuset och dra fast de sex
pluggen (2) samt tappa av oljan fran drevet. skruvarna (3). Atdragningsmoment 40 Nm 4
Demontera de sex skruvarna (3) som haller ihop kpm).

ovre och undre vixelhus samt dela pa drevet.

Ta vara pa splineshylsan (4). 4. Fyll pa olja. Betriffande oljemiingd och kvalite,

se instruktionsboken. Montera direfter olje-

2. Ta bort O-ringen (5) och gummitiitningen (6) mitstickan.
samt rengor vixelhusens delningsplan. Sitt
direfter splineshylsan (4) pa vertikalaxeln och
placera en ny O-ring (5) pa undre vixelhuset
samt ligg pa den nya gummititningen (6).
OBS! gummititningen ir mirkt “UP”. Denna
sida skall monteras mot ovre vixelhuset och sa

att mirkningen litt kan avlisas. Atdragningsmoment 20 Nm (2 kpm). OBS!
Titningsmedel av nagot slag far INTE an-
vindas mellan gummiringen och motorbidden.

5. Vid montering av gummitiitningen i baten ir det
viktigt att yttre vulsten (7) har gott stod mot
motorbiidden och att. klimringens spar passar
vil over vulsten. dra direfter fast klimringen
med de sex skruvarna.
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 Forkortat utdrag med figur ur publ 3142A fran
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CHECKLISTA FOR EL-SYSTEMET.

For att fa el-systemet att fungera med full effekt och
ge god laddning till batterierna kan foljande lista pa
atgirder och fallgropar vara till god hjilp.

e  Kontrollera Generatorremmens kondition och
dess anspinning.

¢  En 55 ampers generator belastar motor och ge-
neratorrem med minst 1,5 hk vid fullt effektut-
tag. En slirande rem gor att generatorn ej kan
halla sin spinning vid hoga belastningar.

e Om du har huvudstrombrytare med enbart kop-
parkontakter (typ Hella) kontrollera den nog-
grant
Biist ir en med forsilvrade kontaktytor (100kr).

e Kontrollera ati generatorns anslutningar ir
oskadade.

e Ledningen fran B+ pa generatorn skall vara
minst 6 mm2.

e  Generatorns jordanslutning bor ske med en
kraftig elkabel till gemensam jord pa motorn
och ej genom godset.

e - Kontrollera vattennivan, rengér och fetta in
batteripolerna.

e Byt batteri om du misstinker dalig kapacitet
(livslangd 5-7 ar)

¢ Blanda aldrig olika typer av batterier vid paral-
lellkoppling.

BATFORMEDLINGSREGISTRET.

Styrelsen FOR OE-YACHT CLUB har upprittat
ett batformedlingsregister for OE-batar. Hit kan
intresserade kopare och siljare av OE-batar vinda
sig.

Tag kontakt med UlIf Eriksson tel: 08/717 92 88.

KOPES:
OE-36 mk I.
.. OE-36 mk I eller II.
SALJES:
OE-36 S132 mk II, sjosatt -84.

¢ Om generatorn inda laddar daligt flytta ut re-
gulatorn fran motorrummet till en svalare plats.
Storre bilverkstider kan testa generator inklu-
sive regulatorn till en rimlig kostnad (under
100kr).

e Det kan vara fordelaktigare att anvinda ett
skiljerela i stillet for diodseparator nir tva bat-
terisystem skall laddas.

e Tink pa att fulladda ett bilbatteri tar mellan 8
till 12 timmars motorgang om det har varit
djupt urladdat.

e En voltmeter ger en god uppfattning om ladd-
ningsformagan och batteriernas kapacitet, men
kontroilera voltmeterns
exakthet mot nigon annan voltmeter en ging
per sasong.

Om du kan ir det bra att ha en batteriladdare med
ombord, men rikna med en laddningsstrom pa ca
10-15% av Ah och 12 volt. Sa for tva parallell-
kopplade 75 Ah bilbatterier krivs en kapacitet av
15-22,5 ampere enligt TUDOR om inte avsevirt
forlingd laddningstid kan accepteras. En 70% ladd-
ningsgrad erhalls pa ca 40% av™ tofala laddnings-
tiden.

Lycka till, vi ses pa Bullandé i Pingst.
Lars Hoglund.




