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Nr 1 1989
FRAN STYRELSEN.....

Sdsongen 1988 inleddes med en segel-
trdff i pingsthelgen 21-23 maj.

Denna gdng samlades 9 bdtar vid Sten-
sundets 6stra sida pd Skarpo Vindo.. .

Efter en védlkomstdrink pd verandan hos
Bjorn och Kerstin Liljestrand samlades
ett fyrtiotal medlemar med gdster pé
Djurdbadens Pensionat for en gemensam
middag som avdts under hog st&rning.

Pingstdagens traditionella segling gick
denna gang ner till Smddngsviken pa
Ingaro.

Vddret var disigt och kallt med hard
nordlig vind, vilket medfdrde att
endast 5 batar deltog.

Rrets OE-YC mdstare blev OF 33 Satsa
med Soren och Eva Oldebédck.

Kvdllen avslutades med prisutdelning
och korvgrillning vid en vdrmande
brasa.

I mars dr det dags for &rsméte, vi har
valt att ldgga det i anslutning till
bdtutstdllningen Allt Fér Sjon, ndrmare
bestamt fredagen den 3/3.

Vi hoppas att sd mdnga som mdjligt har
tillfdlle att ndrvara, separat inbjudan
bifogas i detta utskick dar program och
plats framgdr.

I detta nummer av VI SEGLAR lite nyhet-
er om tillverkningsrdtten av OE bétarna:

tekniska tips m m.

Stod klubben genom att sklcka in medlems-

avgiften!

Vdl m6tt pd drsmotet!

OE .YACHT CLUB'of SCANDINAVIA

Styrelse for 1988:

Ulf Runius

- ordforande
Goran Holmberg

- vice ordfdrande

Soren Oldebdck
- kassor

Ulf Eriksson
- sekreterare

Lennart Hjelm
-. klubbmdstare

Olle Blomkvist
- ledamot

Rolf Nilsson
- ledamot

Rolf Elwin
- suppleant

Bidrn Johansson
- suppleant

Ove Zetterlund- '~

«'suppleant’

Foreningens adress:

Séren 0ldebdck

“Surbrunnsgatan 34

113 48 STOCKHOLM

Postgiro: 84 81 37-6
Bankgiro: 662:71 78

Arsavgiften dr 45:-

0762/742

08/99 30

08/30 29

08/717 92

0753/716

08/60 80

08/89 49

08/59 14

08/712 10

0756/321

Klubbvimpel kan kdpas for 95:-.
Satt in pengarna pd klubbens

konto s& kommer vimpeln.

68

8n

70

88

90

48

63

03

77

06



nr ? h‘v'

at vid s:zmarﬁtugan. ;JrFGr rr don
gveriggad for att vara rolig att seqgla
vackra sommardagar, men den dr ocksd
mycket ldttrevad f&r att dven vara ro-
lig att segla ndr det friskar i.

I ruffen finns ett pentry och tva reis-

la kojer. Den ldnga sittbrunnen med hel-
tackande kapell medger dvernatining for

ytterligare tvd personer.

Farsta exemplaret blev pdkostat med
h'ii \und elegant mahogny 1 ruffen
amt med teak i sittbrunnen och pa déck

OMC bensinmotor pa 45 kg med segel-
bitsdrev och foldingpropeller passade
precis under akters itet. atyrka -
hela 15 hk ger bra fart dven 1 grov
sja. Jdrnkolen pd 350 kg och av ving-
typ ger extremt litet djupgdende. Bdaten
drma o rolig att segla pd osdkra
vattien.

Mycket ngjd dgare av nr 1 dr f d
36- garen (hrl ster Vogt. Han anser att
den dr vard ménga efterfdljare.

For intresserade kan ndmnas att sxro-
ven tillverkas av Nordsjé Batar - Per
Jonsson, tel 031-91 13 81, inredninge
till nr 1 dr giord i Nenne Erikssons
verkstad, tel 0155-24 105




OE 32

Ulrich Lemke i Sonderborg har sdlt sin
verksamhet och avyttrat formarna.
Forsdljningen av OE 32 har dvertagits
av Ship Service Ingo Peterssen (svensk-
talande) Grasstrasse 10 D2390 Flens-
burg V Tyskland tel 0049-46146262.

Ett helfabrikat &r under byggnad for
leverans till en tysk kund. Priset for
en fardig bdt ar 515 000:- exklusive
moms.

OE 38

OE 38 byggs av Polar Yacht AB, Stig
Johansson Bottenviksvdg 11 Jacobstad
Finland, tel 00935-6716953.

Varvet har for ndrvarande tre bdtar
under byggnad och berdknar stdlla ut
en bdt pd Alvsjomdssan 1990. Priset
672 000 finska mark exklusive moms.

Sten Brycker

Paybon

. :'.‘..’”_M',”““
WAL\

—-———.

‘| said the red one, the RED one . . .



MED HYRBAT PA ENGELSKA KANALER

Vi dr stolta byggare och dgare av OE 32
nr 122 NENNI , Kjell, Eva, Anders och
Anneli tdnkte byta ut semestern pd

NENNI mot ndgot annat. Det skulle bli
vadr sista semester tillsammans innan
ungdomarna hittar pd egna sommaraktivi-
teter. Vi har vistats pd sjon sen somma-
ren -77 s3 barnen var ovana vid annan
typ av semester

Forslag hade fétts av Anneli, som

blivit Englandsfrédlst vid sprédkresan

dit 1986, att gdra en bilsemester. Efter
diskussioner kommer vi fram till att

vi nog fdr se ett typsnitt av England
och engelsmdn - om vi istdllet hyr en
kanalbdt och befar ndgon av alla de
kanaler som genomkorsar den stora on.

Hosten -87 kontaktar vi Engelska Turist-
byrdn i Stockholm och far ddr ifrdn en
150 sidig brochyr frdn bdtuthyrningsfir-
man HOSEASONS. Svensk kontaktman for
HOSEASONS &r Ragnar Lindberg pé Lidingd
tel. 08 - 7 67 87 49.

Nu féljer en tid av katalogldsning och
samtal med Ragnar om ldmpliga kanaler
och platser att hyra bdten. I mitten av
januari kommer katalogen for 1988 ut
och vi bestdmmer oss snabbt att hyra en
bdt for att fara i Llangollen Canal

som flyter pd bdda sidor om grdnsen
England/vales i hoglédnt terrdng.

Vi fdr hyra en bdt som dr vadrt NIONDE
alternativ, och inte blev det pd dnskad
kanal heller, sd populdrt ar det med
kanalbdt.

Vi hyr av Clare Cruisers i Anderton vid
kanalen Trent and Mersy. B3t en heter
Marston 2 och d&r for 5 personer, en
vecka kostar 450 pund exclusive brdnsle

P& samma gdng bestdller vi kartor over
kanalerna och fdarg TV till béten.

Var resrutt blir - bil till Géteborg,
farja till Harwich, hotellrum utanfor
Cambridge, bil till Anderton, kanalbdt
1 vecka, bil till London, Londonbesok
4 dagar, fdrja Dover till Ostenede,
hotell i Gent, hotell i Hamburg och
sen Tumba. Avfdrd ska ske fredagen 22
juli och hemkomst 6 augusti.

Vi anlitade TOR LINE som ordnade biljet-

ter och hotellbokningar.

P& forsommaren anvdnder vi NENNI
flitigt och ar ute de flesta helger men
pd midsommarhelgen blir Eva sjuk och
hamnar pd Huddinge sjukhus . Den 2 juli
skulle vi 3ka pd kurs pd Mallorca,
Kjell som ldrare och Eva som kursdelta-
gare men det var bara att stdlla in for
oss bada.

Tvd veckor fore avfdard till England
beslutar ldkarna att operera Eva om vi
ska ha ndgon chans att komma dit. Det
blir en mer omfattande operation dn
avsett och hoppet att dka anses ute.

Vi avbestdller ej utan avvaktar. Med
jérnvilja avverkar vi de ldnga sjukhus-
korridorerna for att Eva skall fa lite
kondition och rorlighet. Med ett intyg
pd engelska frdn ldkarna skrivs hon ut
pd tisdagen och fredag morgon kl 7 3ker
vi mot Goteborg. Dumdristigt sa mdnga
men s& hdr med facit i hand sd gick

det bra.

Nu foljer utdrag ur loggboken:
FREDAG 22 juli 1988.

15.00 TOR BRITANNIA ldgger ut frdn
hamnen i solsken och ldatt vind. En
underbar middag och tidig kojning.

LORDAG 23 juli 1988.

Sovmorgon och sen frukost, solar och
shoppar. Framme i ett regnigt Harwich
13:30. Pass och tullkontroll tar 45
minuter och sen dr d et vdnstertrafik.
Det gdr bra att kora till vidnster,
familjen sdger VANSTERTRAFIK i rondel-
ler och korsningar sd inga farliga insi-
denter intrdffar. KL 15:30 &r vi pd '
BUTTERFLY hotel i BURRY ST EDMOND, ett
fint hotell och god mat. Vi tar en
promenad och hittar ett Supermarket i
skogen. Vi handlar lite matvaror att ha
med till bdten. (Vi skulle handlat mat
och dryck sd vi kunde klarat oss ett
dygn pd kanalbdten)



SONDAG 24 juli 1988

Purrning 7:15 efter morgonbestyr och
frukost kommer vi ivdg kl 9:00. Vdgarna
dr bra och vi dr framme 13:00. Bdten
ska hamtas k1 15. 00 s& vi gdr p& PUBen
och dter lunch. Bdten blir en besvikel-
se. S& smal, avskavd och luktar maskin-

rum. Det ar en 42 fot 13ng och 7 fot bred

stdlbdt. Den innehdller 5 kojplat-

ser, toa, dusch, spis med ugn, kylskép,
vdrmare och varmvatten. I aktern dr det
stdplats for 2 och i foren sittplats
for 4. 15:30 tar en av marinans mekani-
ker oss med ut pd kanalen for att visa
hur bdten fungerar, han visar motorreg-
lagen och hur den reglerar pd rorkulten,
han ber mig styra in mot kanalkanten.
Rdtt som det &r hoppar han av och ropar
GOOD LUCK

Vi dr nu ensamma och kdnner o0ss ndgot
overgivna men man vanjer sig. Efter +
timme kommer vi till det forsta hind-
ret, en tunnel 500 meter ldng 3 meter
bred och ca 2,5 meter hoég. Kika in om
det kommer ndgon bdt, tuta och ténd
strdlkastaren och sen in i morkret.
Tyvér var det ndgot fel pd vdar motor,
den bolmade ut bldrok ur avgasrdret sé
det var lite hos tigt. Mitt i tunneln
gick det 2 skorstenar upp till ytan som
tog ut en del av avgaserna. Framme pd
andra sidan lade vi till for natten.
Eftersom vi glomt kopa dricka blir det
champagne som torstsldckare. Vi promer-
nerar lite och ser pd TV.

MANDAG 25 juli 1988

Vi sover forvadnansvédrt bra och vaknar
utvilade, tittar ut i reg net. Det
sitter 4 dldre mdn och 2 pojkar under
sina stora fiskeparap lyer och metar.
Nar de fick upp en fisk kastade de till-
baks den igen , konstiga mdnniskor. Kom
ivdg vid 10 tiden, passerade en 400
meter 1dng tunnel. Den hdr strdckan av
Trent and Mersey kanalen &r smal sd vi
fastnade i leran ndgra gdnger men det
var bara att staka ut sig igen med
medfdljande kapp. Vid lunchtid glider
vi intill babordssida n av kanalen sldr
ner ett spett vid foren och ett vid
aktern samt knyter fast oss vid dem.

Vi passerar en sluss som det dr rela-
tivt 14tt att 6ppna och stdnga med

hjdlp av de skisser som finns i kartboc-
kerna.

Efter lunch ska vi in i Preston Brook
tunneln, den ar 1100 meter ldng och

tog ca 20 minuter att g& igenom, obehag-
ligt. Sen kokar mo torn och vi glider
intill babordssidan av kanalen, det &r
den sidan géngvégen finns pd, fortdjer
och Kjell gdr for att ringa till mari-
nan. Vi har fortéjt ovanpd en vdgtunnel
med kossor pd styrbordssidan och jarnva-
gen nere i dalen pd babordssidan. P3
grund av att det var svdrt att ldgesbe-
stamma, Kjell var vdl ndgot upprord och
héll inte reda tillrdackligt pd bronumm-
rena, kom de inte idag.

TISDAG 26 juli 1988

Vid 11 tiden ar bdten fixad och klar sé
vi kommer ivdg till MOORE ddr vi koper
lunch. Ger oss ivdg direkt for att stan-
na pd en naturskon plats efter en

kvart och dta vdr lunch. Kommer ivdg
vid 14 tid en och dr framme inne i
STOCKTON HEAT vid 15 tiden. Stan har
mycket affdrer att handla i. Till
middag blir det kinamat som vi tar till
bdten, vi kopte till fyra personer men
det verkar rdcka till 8. Vi tar en
promenad pd kvdllen och ldgger oss vid
11 tiden.

ONSDAG 27 juli 1988

Kommer ivdg vid 9 tiden , Anders och
Anneli promenerar vid sidan av kanalen

i ndgra timmar. Vid 12 tiden &r vi fram-
me i den idylliska byn LYMM, ringer
efter reparator eftersom laddningen

inte funkar. Han kommer inom 30 minu-
ter. Vi ligger still resten av dagen,
det regnar. Vi promenerar, gdr pd pub
och ringer hem till Sverige.



TORSDAG 28 juli 1988

Efter en lugn men regnig natt sitter vi
och liser i regnet tills 12 dd vi ger
oss ivdg for att leta efter en vatten-
post. Hittar ingen utan viander bdten
genom att kéra in féren i leran pd styr-
bordssidan av kanalen och sen kora

fram och back tills vi var runt. Tankar
vatten vid en marina och gdr vidare
till LYMM ddr vi handlar glomda saker.
Fortsdtter sen till STOCKTON HEAT dar
vi fortdjer vid 7 tiden intill London
Bridge. Dagen har bjudit pd regn med
korta avbrott. P& kvdllen bldser det
kuling mitt i "nosen" och det regnar.
Verken kulen dag.

FREDAG 29 juli 1988

Natten har varit bldsig och regning,
handlar lite fldaskfile och kommer ivdg
10.30. 12.45 &r vi framme vid Preston
Brook tunneln, vi tar lunch innan vi
gér igenom. 13.45 gdr vi igenom
tunneln, det tar 20 minuter. Bdten ger
ifrdn sig fruktansvarda avgaser, forst
blir det bldaktigt framfor bdten som
senare Overgdr i gult for att bli
morkt, morkt gult och det gick knappast
att se tunnelmynningen framfor oss. I
det ldget brydde vi oss inte om att se
efter om motorn kokade eller ej, vi
kdrde bara. N@r vi kommer igenom fore-
gds vi av ett kraftigt rokmoln sd folk
tror det brinner i tunneln, mycket
obehagligt.

Vid 15 tiden kokar motorn, vi stdnger
av motorn och hoppar iland. Tar fram
fortdjningsgodset och bérjar dra bdten,
det gor vi i ca 1,6 km. Sen har motorn
svalnat igen sd vi kor. Ldgger till vid
17 tiden for natten med skon naturut-
sikt.

LORDAG 30 juli 1988

Efter en lugn och klar natt borjar det
regna vid 8 tiden. Vi dter frukost och
kastar loss vid 10.30, vi gdr igenom
bdde Satesford och Barbton tunnlarna
direfter fortojer vi for lunch. Vid 14
tiden lattar vi och gdr till Anderton
Boatlift dar vi ldgger oss for natten.
Anderton Boatlift lyfter kanalbdtar 15
meter mellan 2 olika kanalsystem. Pd
kvdllen klarnar det upp. Det blir pub
pd kvdllen ddr vi dter och dricker.

SONDAG 31 juli 1988

Framme p& marinan vid 8.30, lossar vdra _

saker ock kommer ivdg med bilen vid 10
tiden till London.

Om du hyr kanalbdt s& ténk pd att

- ta med mat och dryck for den forsta
dagen

- kbr forsiktigt forbi fortojda bdtar
fér ibland &r det sd grunt att de
ligger pd botten ndr man passerar
forbi och skjuter vattenmassorna
framfor sig

- kop kanalkartor vid bdtbestdllningen
och navigera hemma vart du ska d&ka

- sdtt inte upp for ldnga dagsetapper

Sammanfattningsvis dr det mycket avst-
ressande att sakta glida fram bland
angar, kossor, byar mm. Vi kan varmt
rekommendera denna ndgot annorlunda
semesterform. Man fdr ju vara pd vatt-
net, om &n grundare, smutsigare och
lugnare.

Hdlsningar fran oss pa
NENNTI och MARSTON II
Kjell, Eva, Anders och Anneli



RADARFRALST

I mdnga 3r har jag f6ljt utvecklingen
av radar for sdvdl det militdra flyget
som den civila kommersiella sjofarten.
Att radar ddrvid &r nodvandig utrust-
ning dr vdl kdnt. Likasd dr det vil
kdnt att fritidsbdtar i miljonklassen
vanligen bar radar. Men ndr blir

radar ndgot for oss vanliga fritids-
seglare? Den frdgan har jag stdllt i
midnga &r.

Mdnga faktorer har ldnge talat emot.

. Stora och tunga antenner - mer &n
en meter i diameter samt med vikter
mellan 15 och 20 kg.

. Skrymmande radarskdp - svdplacerade
vid navigationsbord.

. For stora el-slukare for mindre
segelbdt - 50 - 100 W.

. Priset for hogt for de flesta 25.000
- 50.000 kr

P& vdren 1988 dok det &ntligen upp en
radar som skulle kunna vara attraktiv
for mdnga seglare. Men var de teore-
tiska prestanda tillrdckliga for den
skulle vara vdrdefull i praktiken?
Jag kunde inte motstd frestelsen att
prova.

Priset hade pressats ner mot 10.000 kr
dvs i ndrheten av vad en rullgenua
kostar. Min hdrdvindsgenua frén 1970
skulle nog kunna rullas ett antal &r
till.

Antennens diameter var endast 45 cm
och vikten 5,5 kg. Den dr nu sd liten
att den kan placeras pé en spridare
eller pd mastens framkant. Jag valde
dock att placera den vid akterpulpiten
pd en tvd meter hog stdng och dirvid
gora den latt vridbar i horisontalled.
Harigenom kan jag bibehdlla radarns
maxprestanda dven ndr bdten lutar
under segling.

Det lilla radarskdpet med LCD-display
var lattplacerat vid navigationsbor-
det (23x18x9,5 cm).

Elforbrukningen angavs till 25 W,
vilket innebar att jag skulle kunna
segla med tilislagen radar i 10 timmar
och endast forbruka ca 20 amperetimmar
av mitt teoretiska fdérrdd av 120.

Radarns teoretiska maxprestanda 13g pa
10 nautiska mil dvs betydligt ldgre d&n
de radaranldggningar som anvdnds i
kommersiell trafik. Det ingav betdnk-
ligheter eftersom jag av tidigare erfa-
renheter visste att i praktiken kan

man endast utnyttja 60 - 70 % av en
radars teoretiska rdckvidd.

Sommarens erfarenheter skulla ge
svaret pd mina botdnkligheter.

Jag ldrde mig forvdnande snabbt att
hantera radarskdpet godtagbart. Att
ldra sig att rdtt stdlla in ett skép
under alla vdderforhdllanden fordrar
mycket ovning. Satte mig dérfor ofta
vid navigationsbordet och dirigerade
bdten genom skdrgdrden utan att sjdlv
optiskt kontrollera mitt bestick. Det
gav mig nodvéndigt sjdlvfortroende for:
radarnavigation, men inte minst vik-
tigt var att hela familjen fick for-
troende.

Fyra gdnger fick vi sedan tillfédlle
att anvdanda radarn i praktiken.

. Arkosund - Harstena
. Nyndshamn - Dalaro

. Bullando - Dalaro

. Harstena - Oxel6sund

Vid samtliga tillfdllen var sikten s&
ddlig att vi utan radar snarast hade
sokt hamn. Nu kunde viistdllet med god
precision navigera mellan skdr och
prickar samt i god tid upptdcka de f&-
tal bdtar vi métte. Anvdnda midtomrdden
18g fréamst mellan 0,5 till 4 nautiska
mil och dd fanns ej ndgot behov av
langre rdckvidd.



Paybon

Vid kustangoring &r det dock bdttre
med starkare radar och hogre placerad
antenn. Provade dock denna radars
mojligheter under svéra forhdllanden.
Sjon gick sd hog att jag for forsta
gdngen fick in en vdg som ndstan helt
fyllde sittbrunnen. Sjdlvlansarna
fungerade dock perfekt. Seglingen gick
mot Byxelkrok pd Oland. Positionsbes-
tammningen forsvarades av Olands ldga
kust men pd 3 nm:s avstdnd var jag
sdker pd min angéring. Bra - allra-
helst som Deccanavigering hdr mitt
emellan tvd sandarkedjor &r helt
opdlitlig.

Mina erfarenheter frdn i sommar visar
att dven en radar med begrdnsade rdck-
viddsprestanda &r tillrdcklig for
sdker navigering i vdra vatten.

Den radar jag valde - en Raython typ
Apelco 9910 - har en del vdrdefulla
finesser som normalt endast dterfinns
pd dyrare modeller t ex:

. elektroniskt instdllbar bdringslinje
. elektroniskt instdllbar avstdndsring
. aukustiskt alarm for uppdykande ekon
. expandering av ekon

Man kan alltsd latt mdta avstdnd och
bdring till punkter pd land eller till
uppdykande ekon. Ldggs baringslinjen
over ett uppdykande rorligt eko kan
kollisionsrisken ldtt beddmas och er-
forderliga kurskorrigeringar vidtagas.

Skulle jag idag prioritera anskaffning
av instrument och elektronik ombord
skulle listan se ut enligt foljande:

. Kompass (devierad)

. Fart- och distanslogg (kaliberad)
. VHF

. Radar

. Decca-navigator

. Vinddataanldggning

. Ekolod

Radarn ligger alltsd hogt pd listan.
Kdnslan av att tryggt kunna segla vida-
re de gdnger man ofoOrhappandes rdkar in
i dédlig sikt dr ovérdelig.

Radarfrdlst? Jal!!!

Sten Brycker

. »

PEYTON










