Noteringar fran OEYC Teknisk traff i Stenungsund 2017-03-20

Atta medlemmar hade samlats i Styrmansrummet i Stenungsunds Kulturhus for att samtala om
tekniska fragor infor seglingssasongen 2017:

Leif Lexell, Anders Jonsson, Goran Haeger, Bo Edvinson, Fredrik Mossberg, Christer Carnholm
samt Cajsa och Lars Ljung.

Foljande fragor hade foranmalts som intressanta for diskussion och utbyte av erfarenheter:

* Att klattra i masten utan fasta steg

* Hur mandvrera vid "Man 6ver bord”

* Hur arbeta med ”Stricklack” vi ommalning av batarna

* Vilka kompletteringar av normal segelgarderob rekommenderas
* Forvaring av Gasolflaskor

* Synpunkter pa fall nerdragna till sittbrunnen

* Byte av relingslist

* Karvande skjutlucka till ruffnedgangen

Mastklattring

Ibland kan man behdva komma upp i masten &ven om man inte har fast monterade steg. Att hissa en
person kan bli tungt, och man boér, om valet ar fritt, valja den lattaste personen, den som kanske
ocksa har ndgot mindre krafter for hissning. Att hissa en femtio kilos hustru &r ingen match for
Christer, och Lars hissar arligen upp Cajsa, som vager nagra kilo till, atminstone en bit upp, och det
har hittills gatt bra. Det forenklar naturligtvis om den hissade personen hjalper till och klattrar med
hjalp av vant etc. Om man inte har nerdragna fall & man hanvisad till vinschen pa masten, oftast
ganska liten och med en utvéxling, vid nerdragna fall har man mer friktion pa vagen, men kanske en
nagot storre vinsch (se vidare nedan). En god hjélp kan man f av en “’step fender”, d.v.s. ett fotsteg
i form av en horisontell fender hdngande i en hanfot i ett fall. Hissaren forflyttar successivt och
vaxelvis fendern/fotsteget och batmansstolen uppat och hissobjektet lastar av genom att sta pa
fendern under stolhissningen. Det rekommenderas att man inte faster batsmansstolen med hjélp av
storfallets karbinhake, utan anvander en schackel eller knyter fallet direkt med ett palstek i stolen.
Ett reservfall parallellkopplat som sékerhet kan ocksa rekommenderas. (Manga tampar blir det).
Vérsta scenariot ar val att man skall utfora hela manévern ensam, och da kravs det sjalvlasande
hissanordningar, kanske i kombination med stegfender. En tveksam metod &ar att man under segling
sl&pper i en pyts fést i andra dnden av hissningsfallet och later “’vattenkraften” hissa upp en. Men tar
vinden slut sa aker man ner igen.... Tal nog att fundera lite mer pa. En nagot mer verklighetsnara
I6sning &r en slags repstege som man hissar upp med fallet och sedan klattrar man helt sonika upp
pa den. Sékerhetslina rekommenderas. Sadan stege lar finnas att kopa.
http://www.yachtshop.eu/se/product/5980709/Anti-
torsion%20stege%2016%20m%20f.%20mast%20kl%C3%A4ttring

Man Over bord

Forsta fragan var hur man bast manovrerar baten for att snabbast och sakrast komma tillbaka till den
nodstéllde. Bo foresldr att man direkt faller av, tar en gipp (sldng?) och fullfljer cirkelbdgen” och
kommer fram i 14 av simmaren. For att falla snabbt maste man ju slappa ut storskotet helt, och
darmed okar risken for slanggipp. Som sjoscout larde sig er rapportor att ga andra vagen: stagvand
direkt och ga runt i en atta. Valet avgors kanske av batens vandradie och mandvrerbarhet, évning
rekommenderas!!

Nasta problem som uppstar &r att fa fysisk kontakt med den nodstallde. Har man flera
besattningsmedlemmar ombord skall nagon utses att enbart halla visuell kontakt med den ifallna/e.
Christer har alltid en 15m lina i aktern som kastas ut och baten mandvreras sa att linan korsar


http://www.yachtshop.eu/se/product/5980709/Anti-torsion%20stege%2016%20m%20f.%20mast%20klättring
http://www.yachtshop.eu/se/product/5980709/Anti-torsion%20stege%2016%20m%20f.%20mast%20klättring

simmarens position. En Hansalina eller liknande kan gora samma tjanst. Forutsatt att den nodstallde
ar vid medvetande kommer man ganska latt att kunna hala in vederbdrande till batsidan, betydligt
varre ar det om offret ar medvetslos eller skadad. Oavsett detta ar det inte helt enkelt att fa upp en
nodstalld i blota klader i baten. Att klattra pa badstege (tillrackligt 1ang) ar mojligt med assistans
ovanifran (fran baten och garna ocksa av Var Herre), att hissa med hjalp av bom och storskot
kanske mojligt om man bara far fast kroken pa ett lampligt stélle....

Summan av diskussionerna blev i alla fall: Det absolut viktigaste &r att aldrig ga éverbord. | morker
och sjo ar det sannolikt det sista man gor, var alltid fastspand i baten, helst aven i sittbrunnen.
Sékerhetslinor pa dack spanda fran for till akter skall naturligtvis anvandas nar de finns, risken &r
dock stor att man med for stor slack i linan eller for lang personlig sakerhetslina anda hamnar
utanfor baten, om an med kontakt. Att slapas efter baten under segling lar inte vara bekvamt. Ga pa
lovartssidan, det ger kortare slack och mindre risk att ramla i sjon. Ha sékerhetslinor med dubbla
krokar som man successivt faster pa sakra punkter midskepps eller i masten om det ar dar man skall
jobba.

Malning med strackfarg

Fredrik och Christer har bada malat sina batar med De ljssel Double Coat 2-komponentférg, med
forndmligt resultat. Underarbetet har dock varit omfattande, med tre lager grundfarg med
mellanslipning och tre lager ytskiktsfarg, med slipning, med successivt finare papper, (ner till 500).
Man rullar pa fargen, ger forst en “apelsinskalsaktig” yta som genom “strickningen” blir helt slit
efter nagra timmar/ndgot dygn? Man har anvént “’kontrollfarg” som visar nér man slipat tillrackligt.
Fargen tillhandahalls bl.a. av Hedbergs Industri i Fisketangen (Generalagent). Se lank nedan. Jag
har &ven hittat en lank med diskussion runt fargen, initierad av en missnéjd kund, men med
forklarande svar fran Hedberg, se nedan.

Ett alternativ till malning kan vara foliering med plast, pris 220 kr/kvm, Anders kande till denna
metod.

http://www.de-ijssel-coatings.se/
http://www.maringuiden.se/forum/topic/70798-m%C3%A5lat-med-de-ijssel-double-coat/

Segelkomplettering

Vad kan man behdva ha som komplement till standardgarderoben, som for de flesta innefattar stor
och rullgenua? Fredrik har bestéllt en CodeZero (se Gransegels lank som exempel)
http://www.gransegel.se/codezerothemovie.html Fredriks segel kostade ca. 25000:- for 55 kvm pa
rulle, han har ocksa kompletterat med ett peke fran Batsystem.

Christer kor normalt med en Yankee och/eller Kutterfock. Lars o Cajsa har en genacker som
segelmakaren sydde av en for liten (Vindo 32) spinnacker och som sitter pa en enkel monterbar
rostfri bom och fungerar mycket bra néar den val kommer upp.

Lazy Bag som komplement till Lazy Jacks verkar vara populdrt och bekvamt, kostar 8-10 tkr?

Gasol

OE32 har som standard plats for tva P6 gasolflaskor i ett separat, ventilerat/dranerat utrymme langst
akterut. Detta fungerar bra, men det vittnades om (Cajsa/Lars och Fredrik) att draneringen kan ta in
vatten till den grad att flaskorna flyter omkring i uselt véder och ev. igensatt dranering.
Motsvarande finns inte pa Anders OE36, mojligen gar det att astadkomma igen om nagon tidigare
agare har anvant utrymmet till annat. Ett bra sakerhets- och bekvamlighetsarrangemang ar en
magnetventil i gasolledningen. Ventilen sitter nara flaskan och mandverpanelen (liten) vid spisen.
Gasolvarnare ar heller ingen dum idé, man kan &ven montera en tathetsindikator. Gasolslangar bor
bytas var femte ar? Kanske andrat till sju ar.


http://www.de-ijssel-coatings.se/
http://www.maringuiden.se/forum/topic/70798-målat-med-de-ijssel-double-coat/
http://www.gransegel.se/codezerothemovie.html

Nerdragna fall

Ursprungligen mandvreras fall och revning fran masten. Beroende pa beséttningens storlek vinner
man inte sa mycket med fall nerdragna till sittbrunnen, om man inte ocksa kan reva fran
sittbrunnen. Fallvinschar pa masten ar i allmanhet sma och enkelvéxlade, med nerdragna fall
behdver man storre vinsch i sittbrunnen. Med Lazy Bag kan det finnas en finess med neddraget
storfall, férutsatt att storen I6per ner snéllt och lagger sig i Bagen, annars maste man anda upp och
kanske dra och vika segel pa dack.

Relingslist

Relingslisten i teak ar i allménhet skruvad med traskruv (fransk skruv?) ner i den massa av plast och
sagspan som lagts i utrymmet som bildas vid sammanfogningen av skrov och dack. (Se bifogad
ritning) Anders och Goran ser fram mot utbyte av relingslisten p.g.a. skador pa listen, och vi énskar
lycka till!

Skjutlucka

Skjutluckan till ruffnedgangen har en tendens att karva, beroende pa arstid och vader i vart fall.
Goran har bestaende problem, och Christer redogjorde for sina atgarder i samma situation. |
Christers fall gled luckan pa rostfria skenor mot varandra, vilket karvade. Christer bytte den nedre?
listen mot en lagom bit gammal plastlatta, vilket kurerade glidet. Notera att det finns en ritning med
detaljer 6ver skjutluckan i Bygghandboken under Moment L

Ovrigt
I 6vrigt fikade vi med goda mackor till sjdlvkostnad och diskuterade sjalvfallet diverse andra storre
och mindre fragor, dock utan narmare redogorelse i detta aktstycke.

Notera ocksa att jag i mitt forvar har en bunt ritningar enligt bifogad handskriven lista, t.ex. pa
relingslisten enl. ovan. Ritningarna har jag fatt i klubbens namn av medlemmen Gunnar Agfors, Jag
har haft dem sedan dess, och fortsatter sa tills annat beslutas.

Vid tangenterna

Lars Ljung

Bilagor:

Lista Over ritningar
Ritning, relingslist och mantagsstotta

Lankar till stegar att hissa upp i masten som Anders Jonsson hittade efter traffen:
https://kinlevenmarine.com/index.html
http://37.60.252.245/~mastmate/products/#climbingsystem
http://www.force4.co.uk/force-4-20m-fibrelight-ladder.htmi#.WNE6zd|18dU
http://www.atninc.com/atn-mastclimber-sailing-equipment.shtml



http://www.oeyc.org/wp-content/uploads/2017/03/Ritningslista-Lars-L111.pdf
http://www.oeyc.org/wp-content/uploads/2017/03/Reling-mantagsstotta109.pdf
https://kinlevenmarine.com/index.html
http://37.60.252.245/~mastmate/products/#climbingsystem
http://www.force4.co.uk/force-4-20m-fibrelight-ladder.html#.WNE6zdI18dU
http://www.atninc.com/atn-mastclimber-sailing-equipment.shtml

