OE32 Bobiette till Skottland

Sommaren 2008 realiserade vi en gammal drém, namligen att segla 6ver Nordsjon till Skottland.
Aven om att Nordsjon var det viktigaste, lockade naturligtvis ocksa att segla i Skottland och att
forflytta var vastligaste uppnadda position fran Bergen till Yttre Hebriderna.

Planering

Vi hade en del tidsmassiga restriktioner: Oversegling till
Skottland maste ske i bérjan av juni och hemsegling i augusti.
Tiden déaremellan hade vi viktiga engagemang i Sverige. Vi
maste darfor hitta en hamnplats i Skottland, dar vi under ca 8
veckor kunde lamna var bat obemannad. En idé vi hade pa
planeringsstadiet var att erbjuda baten till seglarvanner att
utnyttja henne i Skottland under den tid vi var i Sverige, men
det gick inte att realisera. Planen blev darfor att segla dver till
Inverness. Lagga baten hos en marina dar och flyga hem till
Sverige fran Glasgow. Atervanda i augusti och ga Caledoniakanalen ut till vasterhavet. Segla runt
dar och forhoppningsvis over till Yttre Hebriderna for att sedan atervanda till Sverige i slutet av
augusti samma véag. Distansen &ver Nordsjon fran var hemmahamn Ellds pa Orust till forsta
lAmpliga hamn i Skottland (Peterhead eller Fraserburgh) ar ca 450 M. Till Inverness ar det ca
530. Om vadret inte tillater direktsegling erbjuder hamnar i narheten av Lindesnas i sydligaste
Norge, 150 M fran Sverige, goda mojligheter att avvakta béttre forhallanden.

Kursen Over &r i stort sett raktvastlig. De foérharskande vindarna i omradet &r mellan S och NW.
Under bérjanav sommaren ar det en nagot hdgre sannolikhet &n annars fér ostlig vind i samband
medhogtryck éver Skandinavien. Vindstyrkorna ar for det mesta mattliga under sommaren, men
man maste rakna med att fa 6ver sig kuling. Utseglingen skulle kanske kunna bli lite motig, men
hemseglingen borde bli en behaglig slér och lans. Trodde vi. Snabbast mdjliga éverfart med en



OE32, dvs. 6 knop i snitt, blir 3-4 dygn. Sannolik tidsatgang satte vi till 8 dygn. Denna tid inkluderar
da avvaktan pa acceptabelt vader i hamn och biliggning eller langsam framfart i hart vader. Till
detta lade vi fyra reservdygn och bestallde flygbiljetter hem till 12 dagar efter avgangen fran
Sverige, vilken faststalldes tillfredagen den 30/5 kI 21.

Bat och utrustning

Vid bestamning av de forutsattningar bat och besattning maste uppfylla for ett sddant har projekt
har vi Rolf Bielkes filosofi nér det géller utrustning, metoder och sékerhet i tankarnaoch lagger
dartill Murphys lag. Var bat ar OE32 nr 92, Bobiette, som bodrjade byggas i bérjan av 80-talet,
Overtogs av oss 1985 i halvfardigt skick. Hon bérjar ndrma sig féardigstallande, hemska tanke. Om
en bat nu nagonsin blir fardig, Under aren som gatt har vi haft som malsattning att bygga en bat
som uppfyller de kraven ett Nordsjoprojekt stéller. Riktig langsegling har dock aldrig statt pa
agendan.

Riggen har andrats till kutter med
bogsprét och sasmaningom rulle pa
bada stagen. Fock pa 19 m2 eller
stormfock pa inre staget och en
genua pa 27 eller 38 pa yttre.
Storseglet ar I6sfotat och fick ett tredje
rev. For att enklare kunna skifta segel
pa rullbeslagen, har vi inte hela
forliket inne i profilrdnnan, utan
anvander en sorts travare sydda i segelduk med en lin-stump inne irdnnan. Pa sa satt kan vi barga
seglet och &nda ha det sittande fast pa staget tills det ar beslaget. Revning med inrullning har via
Idrig fatt att fungera tillfredsstéllande utom pa 6ppen vind. Med tanke pa att vi réknade med
hemsegling i W och SW- vind, riggade vi under varen innan méjligheten att pa yttre rullen ha tva
27-kvm-fockar som twinsails.

Inredningen har vi successivt byggt sa att flerdygnssegling skall bli bekvam: Stabila sjokojerar
viktiga for god sémn. Slingerrack av duk &r enligt var erfarenhet for elastiska for att ge god sémn.
De bér vara av plywood eller liknande. Horsel- och 6gonskydd ger en fantastiskt ostérd sémn.
Viktigast for somnen &r kanske anda att man litar pa beséattningen som har vakt.

Toaletten maste arrangeras sa att man kan sitta komfortabelt och avslappnad, aven vid krangning.
Avslappningen ar viktig for saval blas- som tarmfunktionen har en lakarbekant férklarat. Enligt min
mening skall man alltsa sitta langskepps pa toalettstolen med ett skott pa vardera sidan om sig.

En pentry-konstruktion som vi funderade pa i flera ar var att fa en tvalagig spis byggd i banken mot
salongsskottet med de tva lagorna tvarskepps, individuellt kardanupphangda.Nackdelen med de
flesta pentryn, ar att man har lagorna framfér sig nar man star i pentryt. Ramlar man, eller stracker
sig in i skapen bordvarts, kommer man farligt nar lagorna. Ugnen hade vi tankt oss separerad fran
koklagorna och inbyggd utan kardanupphéngning. Vi lyckades dock aldrig hitta nagra spisar som
skulle kunna anvandas, sa det fick bli en layout i stora drag enligt Enderlein.



Stick-kojen har vi slopat och byggt en sjdstéllsgarderob istallet
och véant navigationsbordet sa man sitter pa en pall vand
bordvarts. Framférallt pa babordsbogar sitter man skont. Pa
andra bogen maste sele anvandas, men vi tycker att det ar lattare
att jobba vid detta bord &n det gamla dar man satt langskepps.
Fugawi som vi anvant i navigations-PC:n i manga ar ersattes
med Tsunamis och vi fick da tillgang till alla sjokort vi behdvde.
Eftersom vi anser att Jonas Ekblad ar en férnuftig person
skaffade vi ocksa papperssjokort.

En del sékerhetsutrustning férbattrades och kompletterades. Vi byggde stampling av extraankare
och kétting i kdlsvinet. 100 liter extra diesel i dunkar surrades i motorrum och bankkistor. Har bland
lasarna nagon en bra metod for att fylla 6ver diesel fran en dunk till tanken med vatten spolande
Over dacket, dar pa de flesta batar pafyliningen sitter? Vi hade téankt anvdnda en manlucka i
tanken, atkomlig fran inredning och sughavert-pump, men riskenfor spill och diesellukt i inredning
ar inte sa tilltalande. Frivakten skulle nog bli sjésjuk. En extra lanspump férberedde vi genom
méjlighet till omkoppling av toalett-pumpen. Vi gjorde nagra luckor for fonsterventilerna och en
nodstyrning via spinnackerbommen. Ar detrunt Kap Horn vi skall? Vi har naturligtvis inte samma
standard pa gasolflaskorna i Sverige som man har i Storbritannien. Av en bekant fick vi lana ett par
brittiska inkl reduceringsventil.

Tidvattnet ar en faktor att rékna med. Vintern innan repeterades kunskaperna. Det ar mgjligt att
aldern haller pa att ta ut sin ratt, men det var latt att gora slarvfel vid berékningarna. Hur skall det
ga i en stressad situation? For att minska riskerna gjorde vi ett par blanketter med
berdkningsformlerna inlagda. En blankett fér att berdkna tidvattnet fér en hamn och en for
stromsattningen.

Overseglingen

Bland seglarvanner som varit med oss pa flera flerdygnsseglingar p&4 Skagerak, Kattegatt och i
Ostersjon modnstrades tre for utseglingen och delvis tre andra fér hemseglingen. Fyra i
besattningen med tva pa varje vakt tycker vi &r lampligt. Tva pa vakt under dygnets mérka timmar
har vi som en absolut regel. Overseglingen till SkottlandVi hade alltséd bestamt avgéngen till
fredagen den 30/5 kil 21. Det hdgtryck med ostliga vindarav 1amplig styrka 6éver Skandinavien, som
vi hoppats pa, fanns pa plats (!). Nagra dagar innanavgangen drabbades en i beséattningen av svar
ischias och maste monstra av. Med tanke paden goda vaderprognosen beslot vi anda att avga
med reducerad beséttning, atminstone till syd-Norge, dér vi skulle fatta nytt beslut.

Skagerak lag som en spegel
nar vi gick. Och sa forblev det i
15 timmar varfér det blev
maskingang till i héjd med
Kristiansand. Dar kom en ostan
som Okade till 6-7 meter. Prognosen var fortfarande mycket gynnsam,sa efter att ha bunkrat diesel
i Korshamn satte vi segel igen och gled ut pa Nordsjon. Ostan stod fortfarande med 6-7 meter,
tidvis SO. Sjogangen obefintlig och med tva férsegeloch storsegel loggade vi 5-6 knop. Nordsjon
visade alltsa en mycket valvillig sida. Vakterna rullade pa, tva pa vakten under de mérka timmarna
en pa dagtid tills nattvaktarna hunnit sova ordentligt. Det var lite segelandringar, knappt ens




justering av skotningen. Autohelmen hade inga svarigheter med styrningen. Det kdndes som vi lag
i passadvindsbaltet 6ver Atlanten. Positionen plottades i kortet varje timma.

Vi hade djupfryst mat, som var férberedd for att passa i alla
situationer,alltifran att ata direkt ur asken med sked vid busvéder,
till rena festmaltiden med alla tillbeh6r (utom alkohol). Nu kunde
den serveras uppdukade i sittorunn eller pa salongsbordet.
Ungefar ett dygn ut fran Korshamn hade vi VHF-kontakt med
Rogalands Radio via en slavsandare pa en oljeplattform och
kunde avrapportera till hemmabasen.

Var nyanskaffade Navtex tickade fram vaderprognoser. Vi tog in

Norska, Brittiska och Tyska. Ganska samstammiga, fortsatt O-SO styrka 3-4. Nagra danska LW
eller MW-rapporter gar ju inte att fa in numera. Vi som investerat i en ny mottagare med allt fran
SW-LW. Den ar utrustad med en bandspelare, nagot som var valdigt bra nar vi boérjade hora
kustvaderprognoser fran Coast Guard.. Det var inte latt att forstd dialekten, sa vi spelade in
ochlyssnade flera ganger. En kvinnlig operatdér var dock det basta vi nagonsin hort. Hon
lastelangsamt, artikulerade val och gjorde nagra sekunders paus mellan varje mening, sa man
hannanteckna eller i alla fall sméalta budskapet.

Nordsjon var forvanansvart 6de. Vi sanagra tralare och en
bojlastar-tanker palangt hall. Ett passagerarfartyg hade vidock
ganska nara. Hon tycktesvélbekant, atminstone forliga
halvan.Den aktre var uppenbarligen férbyggd.Senare har jag fatt
klart for mig att det var Amerikalinjens gamla Kungsholm,byggd
1966 i Skottland (Clyde). Narmare Skottland sa vi oljeriggar
palangt avstand. For att fordriva tiden forsokte vi hitta nagon
forklaring till att navigatorn visade kurs 271 tillFraserburgh medan
PC:n med Tsunamis, och som navigatorn ger positionsdata till,
visade 267. Bada var baserade pa samma aktuella position och
samma way-point. Rédknar en av dom med storcirkeln?

Efter tva dygn ut fran Orust och meden fortsatt gynnsam vaderprognos, bérjade vi tro att vi skulle
komma Over Nordsjon pa den kortaste tiden vi planerat for. Vi skulle i sa fall ha en dryg vecka till
flyget tillbaka till Sverige. Darfor beslot vi att plocka nagra hamnar pa sydsidan av den stora
havsbukt som Inverness ligger i basen av. Whitehill, en bit éster omFraserburgh, lade vi in som
angoring. Efter tre dygn ut fran Orust med ca 30 M kvar, gick vi vid midnatt sista dygnet in i en
dimbank. Det var svart att avgdra hur tat den var. Vi hade innan dimman &nnu inte sett nagra
kustljus, men ljuskaglorna kring topplanternan och déackljuset pekade omisskénneligt pa att det var
ganska tjockt. Hade vi under forberedelserna fattat ratt beslut nar vi avstod fran radar? Det var
mycket trafik pa alla kanaler pa VHF, men det lat som ett antal supplyfartyg holl pa att barga en
tappad rérledning. Nagon radiotrafik som tydde kustfarare kunde vi inte héra. Naval, vi reducerade
farten genom att minska segel, startade maskin pa stand by och tande alla ljus och hade alla pa
vakt.



L

Nagra stopp pa vﬁgén till Inverness.

Efter nagra timmar dok hamnljus fran Fraserburgh upp pa cai0 M
avstand och vi var ur banken och atergick till vanlig segling igen. Kl 6
pa morgonen snirklade vi in i Whitehills tranga inlopp och fort6jde vid
en pontonbrygga, omgivna av ofantliga vagbrytare. Dessa fick saval
Hanstholms som Hirtshals vagbrytare att se ut som leksaker. Vi blev
mycket vanligt mottagna av hamnkaptenen och manga kom fram och
ville prata och héra vad vi tyckte om deras hamn. Man var mycket
stolt dver den.




Skottland

Overseglingen tog 80 timmar och vi avverkade 459 M. Snitt 5,75 knop. Tank att det kan g& enkelt
att korsa Nordsjon. Eftersom éverseglingen gick sa snabbt hade vi gott om tid innan vi maste vara i
Inverness. Nasta hamn blev Buckie, en segling pa ca 20 M. Vinden fortfarande pa ost-kanten
(ONO 4-7, alltsa lans). Vi prévade nu twin-sailsen for forsta gangen. Det var problemfritt att hissa
dom eftersom vi kunde lova upp i den smula sjon, hissa och rulla in och bérga storan.. Sedan f6ll vi
av, riggade bommarna och rullade ut bada seglen pa en gang. Harlig segling och Autohelmen hade
inga svarigheter. Buckie ar en fiske- och industrihamn utan pontonbryggor, sa har fick vi ligga pa
langa linor och klattra pé lejdare vid lagvatten. Aven om det &r lite si och s& med servicen &r
detanda trevligt att ligga i en "riktig” hamn.

Nasta dag lattade vi nar sjobrisen kommit vid 13-tiden och gick till Lossiemouth. Marinan ligger i en
gammal fiskehamn och ar mycket valarrangerad. Har lag vi i tvd dygn och gjorde bussturer i
omgivningarna. Nar vi skulle ga dagen déarpa fastnade vi i leran i hamnmynningen. Vi hade totalt
glémt tidvattnet. De hamnar vi hittills besdkt, och det visade sig gélla fér de flesta vi kom att
besodka, har 24 timmars ankomst och avgang, dvs djupet ar alltid tillrackligt oavsett tidvattnet.
Lossiemouth hade daremot HW+-4 timmar,vilket var latt att se i Reeds. Det var ingastorre
svarigheter att backa oss loss och ta enponton.

Nu kom vara tidvattenblanketterfram och vi raknade ut nar det var
HW i Lossimouth, baserat pa Aberdeen som standardhamn.
Detta var enda gangen vibehévde rékna pa tidvattenhojd.
Daremot anvande vi stromberakningen flera ganger. Det gallde
inte minst nér vi ndrmade oss Inverness. Inverness ligger i botten
(vastra @ndan) av en stor lagun déar River Ness mynnar. | det
Ostra inloppet till lagunen ar ett smalt sund med ett langdraget rev
at NO. Har rinner det rejalt med vatten och det ar lampligt att
anpassa passagen till tidvattnets och vindens rikining. Vi hade
forstds NO, inte s& mycket, men vi ville inte ha tidvattnet emot sjégangen, sa vi anpassade osstill
att komma fram till revet nar tidvattnet vande, vilket vi rédknade utmed hjalp av Reeds ochvar
blankett.

Vi hade sett delfiner ute i Nordsjén, men det varférst har vi
lyckades fanga en pa bild. Det kdndes en smula exotiskt. Inne i
lagunen, var utmarkningen dalig och sikten likasa. Vi gick mellan
waypoints. Vid ett tillfalle da vi bytte till ny waypoint och
kontrollerade den nya kursen mot tillgdngliga optiska
observationer, stamde det daligt, ca 20gr skillnad. Vi la oss stilla
och kollade all data och startade aven var reserv-GPS. Den




pekade at samma hall. Det hade inte varit sa allvarligt om vi kommit ur den egentliga réannan
mellan lerbankarna, men vi beslét ga pa vara optiska observationer, vilket efter nagra M visade sig
vara ratt. Vi hade liknande fel vid detta stélle nar vi i augusti var pa vag tillbaka till Sverige. Vad kan
detta bero pa?

Vi kom in till Inverness nér kanalensténgt foér dagen och fértdjde darfér viden industrikaj och kI 8
dagen darefterslussade vi in i Caledoniakanalen i entamligen frisk vastan! Nagra slussar langre
upp ligger Caley Marina, dar vi avtalat att lagga Bobiette 6ver sommaren.

Sammanlagt blev det 532 M fran Ellés. Var segling pa kanalen, i vattnen vaster om Skottland samt
hemseglingen hoppas jag att jag far tillfalle till att skriva om fram pa varkanten.

Bo Edvinsson



