OEYC
Teknisk traff i Stenungsund 2015 03 30

Deltagare

Leif Lexell OE 32 Josefin
Christer Ahlberg OE 32 Mother of Pearl
Lars Ljung OE 32 Calluna

Lilian Marek

Ralf Marek

Peter Ljunggren Gast

Anders Jonsson OE 36 Albatross
Catharina Lundblad OE 32 Shenandoah
Gunnar Hultstrom OE 32 Shenandoah
Kent Andréasson OE 32 Goofy

Bo Edvinson OE 32 Bobiett

Sven Hedin OE 32 Sayonara
Fredrik Mossberg OE 32 Gia

Goran Haeger OE 32 Linnéa (noterade)

Minnesanteckningar
Efter att deltagarna kort presenterat sig sjéalva och sin bat enades vi om att diskutera
féljande sakerhetsrisker.

1. Man 6ver bord.
Vi enades om att alla atgarder som innebéar att man kan halla sig ombord bor
prioriteras. Nagra av forslagen.

e Band fran sittbrunn till foren pa bada gangborden (sk Jack Stays) ar viktiga.
Man faster sékerhetslinan i dessa vid arbete utanfor sittbrunnen. Wirar eller
tampar ar mindre lampliga eftersom man kan snubbla pa dessa.

e Alla livvastar bor ha faste for sdkerhetslina och grenband (speciellt viktigt for
uppblasbara livvastar).

e Att dra in samtliga fall och revlinor till sittbrunnen, sa man slipper ga upp pa
dack, ar naturligtvis en klart sékerhetshojande atgard.

e Badstegen bor vara tillrackligt lang, sa att den nar val under vattenytan. En
moijlig 16sning ar att placera badstegen midskepps. Se bild nedan pa Fredrik

Mossbergs "Gia

" med badstege midskepps



Badstegen pé
"Gia"

e Flera av batarna har en rostfri bage 6ver spray-hooden, en sk lotsbage. Denna
ger 6kad sakerhet nar man gar ur sittbrunnen.

e Eftt tips ar att satta flera fastpunkter for livlinan, t ex ett pa masten.
Dubbla livlinor ar en férdel. Man kan da vaxelvis fasta linorna vid forflyttning.

e Ova man 6ver bord i bade gott och hart vader!

2. Ombordlaggning
En allman uppfattning var att kunskaperna om vajningsreglerna pa inre farvatten var
blandade och att det galler att var pa alerten.

e Eftt storre problem ar mindre fraktfartyg och fiskefartyg pa oppet vatten. Ofta ar
bryggan daligt bemannad eller sa utfér besattningen arbeten medan baten
styrs av autopiloten. Man bor darfér vara beredd att vaja i tid, &ven om man
har "forkorsratt” enligt sjoreglerna.

e Vid nattseglingar bér man ha en stark lampa att lysa pa seglen med eller rikta
mot bryggan pa motande/upphinnande fartyg for att synas.

e AIS ar ett utmarkt hjalpmedel, men man bor vara medveten om att den arbetar
med prioriteter och att uppdateringar kan ta mycket lang tid.

3. Grundstotning.
De flesta hade erfarenhet av grundstétning men utan nagra dramatiska féljder med
OE batarna. Lang kol och kraftig plastning forebygger manga problem.

¢ Nar man anvander GPS-plotter b6r man vara medveten om att de elektroniska
sjokorten bygger pa gamla matningar och att aven land-hojningen paverkar
vattendjupet. Detta galler framfor allt utanfér de farleder som anvands av den
kommersiella sjétrafiken. Uppgradering &ar pa gang. Navigera med marginaler!

e Vid behov av assistans i tyska farvatten kan man kontakta "Maritime Rescue
Coordination Center” i Bremen.

e SjOassistans ingar numera inte i avgiften for Stockholm Radio? | Stockholm
Radios tidning "Till Sjoss” (som nu bara finns pa webben) finns en annons for
Sjoassistans dar det star: ” Valj en batforsakring dar Sjéassistans ingar eller bli
medlem fran 499 kr/ar. Las mer pa sjoassistans.se ”

e Aven i Dammark finns motsvarigheten till svenska Sjéraddningen, men &r
annu inte lika utbyggd.


http://en.wikipedia.org/wiki/Bremen
https://dl.dropboxusercontent.com/u/10301621/PDFer/Faktasidor%20Till%20Sj%C3%B6ss%202015%20UTSKRIFTSV%C3%84NLIG.pdf

4. Brand ombord.
De flesta hade minst tva pulverslackare ombord. | regel placerade i akter-stuven och
vid navbordet. Alternativa placeringar var pa toaletten eller vid masten.

Undvik att stalla flera varmeljus tillsammans ombord. Detta kan leda till att en
stor laga slar upp fran varmeljusen.

Brandfilt i n&rheten av pentryt rekommenderas.

En ny slackare med gas lar vara pa gang.

Fastmonterade slackare for motorrummet &ar ett alternativ. Fér exempel se
bloggen missy.se.

For att undvika ljusbage om man kommer at bada batteripolerna med verktyg
eller liknande kan man tra pa slangar 6ver polerna.

Det kan vara en extra brandskyddsatgard att tra en extra brandtalig slang 6ver
slangarna for kylvatten och sittbrunnsspygatten. Alternativt anvanda
brandtdliga slangar. Slangfirma "Slangakuten” namndes men de verkar mest
jobba med hydraulslangar.

5. Lackage.

Lampligt att alltid ha trépluggar som passar bordgenomféringarna ombord.
Aven tatningsmassan "Stay Afloat” rekommenderades (finns pa Jula). Det har
aven kommit en typ av "paraplyer pa stang” av plast som man kan tra ut
genom ett eventuellt hal och tata med. (Seabung.)

Axeltatningen utgor alltid en potentiell lackagerisk. Viktigt att lufta "Black Jack”
ordentligt och trycka in rejalt med fett fére sjosattningen.

Det finns nu en "Black Jack” med avluftningsslang som boér underlatta.

Ett bra alternativ ar att installera en elektronisk nivavakt med larm.
Vattenintrdngningen kan latt ske utan att man noterar den.

Tank pa att byta membran i den manuella lanspumpen regelbundet. Gummit
aldras.

6. Sjukdom

Vid langseglingar ar naturligtvis satellittelefon
nagot som okar sakerheten avsevart.

| ett av Kryssarklubbens tidnings senare
nummer finns en genomgang hur man kan
hantera akuta sar- och brannskador ombord.
Oceanseglarklubben haller regelbundna
forelasningar om olycksfall och sjukdom
ombord. Rekommenderas.

De batar som har hjartstartare ombord, t.ex.
eskaderledare, skall fora gron flagg. Lampligt
att informera sig om hur den ser ut.

Ett praktiskt tips ar att alltid anvénda ett
forklade vid matlagning. Minskar risken for
brannskador.

i e ol SR
Exempel pa hjartstartare och flaggan


http://www.slangakuten.se/start/
http://www.stayafloatmarine.com/
https://www.jula.se/catalog/fritid/bat-och-marin/batunderhall/reparation/tatningsmassa-550262/
http://marinexpo.se/seabung/

7. Motorstopp
Gruppen enades om att vanligaste orsaken till motorstopp ar féroreningar i branslet.

For att forebygga att motorn stannar
behovs ett rejalt forfilter som
separerar eventuellt vatten och dar
filterinsatsen gar snabbt och enkelt
att byta. Ett exempel pa denna typ
ar Parker /Racor filtret.

Fordel ar naturligtvis att ha dubbla
forfilter sa att man kan skifta under

gang.

Branslefilter - exempel frdn ”Linnea”

For de batar som har en elektrisk transportpump fran huvudtanken ar det
[ampligt att ha en pump i reserv. Finns pa Blltema till r|mI|gt prls

For att kunna gora en snabb luftning -

av bréanslesystemet kan man
installera en gummiblasa av samma
typ som till utombordsmotorer. Se
bild p& hur Géran gjort ombord pa
Linnea.

Om man anvander antibakteriell
tillsats typ Grotamar bér man byta
medel regelbundet for att undvika att
bakterierna blir resistenta mot
medlet.

Gruppen enades om att en
"Dagtanksgrupp” skall bildas fér
intresserade. Alla som har nagon
form av l6sning bér lagga ut
bilder/beskrivningar pa OEYC: FB
sida. P4 Linnea finns en
reserv/dagtank, se bild. Tanken ar
monterad langst fram i stuvfacket pa
babordssidan och sakrat med
spannband mot durken.
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Reservtank pa "Linnea"

8. Rigghaveri

Det ar viktigt att inspektera andstyckena pa alla wirestag. Speciellt forstaget
kan vara svart att inspektera.

De stag som enligt riggare har storst pafrestning ar understagen, de kraver

darfor speciell bevakning.

Det ar viktigt att halla linan strackt nar man rullar ut rullgenuan. Annars kan

linan komma i beknip pa rullen.

9. Elfel/-haveri
Denna punkt han vi inte med utan far ansta till ett annat tillfalle.


http://ph.parker.com/us/17583/en/marine-filtration-rcr
http://sitabgbg.se/ovrig-utrustning/rengoring-kemikalier/grotamar/

