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Vi geglas ...

Sommar igen — hurra!

Vi har klarat av arsmétet som tyvarr var daligt besokt men mycket trevligt for de som var
med. Protokoll, revisionsrapport och reportage hittar du i detta nummer av Vi Seglar.

Under vintern och varen har vi genomfort en teknisk traff i Stenungsund dar en mangd &mnen
avhandlades och i Stockholm traffades ett antal medlemmar pa Sjohistoriska Museet dar de
bl.a. fick titta pa originalritningar pa OE-batarna. Se rapporter fran de olika aktiviteterna pa
annan plats i tidningen.

Nar detta kommer ut ar sakert sommaren i gang for fullt och de flesta har varit ute och seglat
kortar eller langre strackor. Varen och forsommaren ar ju en fin tid da man helst skulle vilja
vara ute hela tiden och félja naturens utveckling. Men, det &r oftast en massa annat man maste
prioriteras ocksa.

| klubben har planering av sommartraffarna varit en del av dessa andra prioriterade aktiviteter
och resultatet av den planeringen kan du hitta pa annan plats i tidningen. Det ar alltid svart att
vélja en tid och plats som passar manga medlemmar och vi hoppas att vi lyckats och att vi far
bra deltagande bade pa ostkusten och pa vastkusten. Tyvarr ar det svart att pa styrelsens
initiativ arrangera traffar pa fler platser utefter var langa kust men vi hjélper garna till om du
vill bjuda in till en traff i ditt seglingsomrade.

Till detta nummer har vi fatt en del beréttelser fran nagra medlemmar och det ar verkligen
trevligt att ta del av den variation av erfarenheter som finns hos vara medlemmar. Ett starkt
skal for klubbens existens ar ju just méjligheten att ta del av varandras erfarenheter och pa sa
satt halla vara batar i trim och stegvis kanske ocksa forbattra dem.

Pa gang ar ocksa en ny webb, var webmaster Beppe haller pA med de sista putsningarna och
snart kommer den att presenteras. Upplagget blir ganska likt det nuvarande sé det skall inte
vara nagra svarigheter att hitta i den. Ett mal &r att det skall bli lite lattare att fora in
uppdateringar och nyheter vilket forhoppningsvis skall géra att den blir lite mer aktuell och
levande. Vi vill ocksa ha in bilder med OE-anknytning och startar darfor en liten fototavling,
se regler pa sidan 12. Férutom att tavlingsbilderna skall kunna anvandas som illustrationer pa
webben och i Vi Seglar har vi funderingar pa andra trycksaker dar det behdvs fina bilder.

Alla medlemmar 6nskas en fin sommar med god segling till nara eller avlagsna mal.

Fotografera och skriv aven garna nagra rader om dina upplevelser sa kan vi fa med det i nagot
kommande nummer av Vi Seglar.

Segla gott, vi kanske ses,

Leif



Sommartraff for ostkustseglare:
Skepparholmen 16-17 augusti

Traditionen bjuder att OE-seglare traffas for inspireras eller avskrackas av andras
seglingserfarenheter. Vi tors utlova varme bade i vattnet, bastun, grillen och inte
minst i umgéanget.

Plats: Navigationssallskapets klubbholme: Skepparholmen
Position: 59°15'9"N 18°37'9"E, WGS 84, sjokort 6145.

Tid: Lordag 16 — sbndag 17 augusti —anmalan enligt nedan

Vi finns pa plats fran formiddagen. Du som har lite langre vag att segla till &ar forstas
valkommen nar du kommer under eftermiddagen.

Vi fikar tilsammans pa eftermiddagen, ta garna med nagot att dela med dig av till
kaffebordet. Darefter blir det bastu for de som vill.

Glom inte att snygga till i ruffen, det kanske blir besdk nér du skryter om nya
fotogenlampan... ©

K1 18.00 ar det uppsamling med bubbeldricka o snacks. Sedan tander vi grillarna. Var
och en star for eget grillbart och det som 6nskas till detta.

Hamnavgift 200:-/dygn, betalas kontant. Ingen =5 =
deltagaravgift i vrigt. SKEPPARHOLMEN

ety M

Fragor?
Lasse Tullstedt, 0733-900 970, bla OE33 Lova
Lennart Johansson, 070-891 68 95, gul OE32 Merano

Anmalan till lars.tullstedt@gmail.com garna i %
innan 11 augusti. '

Skriv i mejlet:

1. Namn pa de som kommer med
2. Mobiltfn

3. Battyp + namn pa baten

Valkomnal!


http://www.navis.se/Klubbholmar/Skepparholmen.aspx
http://kartor.eniro.se/m/sQzGw
mailto:lars.tullstedt@gmail.com
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Vastkustseglarna traffas i ar i Nimbushamnen pa Ockero

16 - 17 augusti

Nimbushamnen ar en liten hamn som ligger strax norr om stora hamnen pa Ocker6 (57°42,6
N 11°39,7 E). Tyvarr kan vi inte fa reserverade platser sa det ar bra att komma tidigt och vi
hoppas att vi skall kunna fa till det sa att alla far plats. Hamnvéarden sa att de skulle hjalpa till
sa gott det gar.

Vid 15-tiden bor de flesta ha kommit i hamn och da tréffas vi for en gemensam fika.

Vi hoppas denna gang pa att vadret skall vara gynnsamt sa att samlingen pa kvéllen kan ske
utomhus. Som vanligt tar var och en med sig det man vill &ta och dricka, grillning bor ga att
ordna for den som sa 6nskar.

Bild fran: http://www.hamnen.se

Pa omradet finns café och lunchrestaurang som sager sig ha bra mat (vi har tyvérr inte prévat
det annu). Pa lagom promenadavstand finns en fin liten 6rtagard som kan vara val vard ett
besok, kanske for en formiddagsfika pa sondagen.

Anmal dig senast 10/8 till leif.lexell@gmail.com eller 031-26 25 17 (jag blir naturligtvis
jatteglad © om du anméler dig tidigare).

Hamnavgiften &r 200:-/natt enligt gasthamnsguiden, inga andra avgifter tillkommer.

Valkommen till en inspirerande helg med mycket batsnack och tillvaratagande av varandras
kunskaper och idéer. Kanske finner du losningen pa nagot du lange funderat pd i nagon av de
andras batar eller kanske du har bra tips till ndgon annan.

Och du, kan du inte komma med bt sa ar det l4tt att komma till Ockerd med bil eller till och
med buss!
Hélsningar
Leif


mailto:leif.lexell@gmail.com
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Roxane, en nagot annorlunda OE 36.
Claes Lindroth (text och bild)

Roxane ar byggd av byggnadssnickaren Goéran Merzig
under dopnamnet Fridens. Under nagra ar var han
framgangsrik kappseglare, jag ar andra dgare sedan
1982 . Roxane dr min andra &lskarinna brukade min
hustru saga.

Baten ar byggd med décket av marinplywood och
ovanpa det ett tjockt lager teakdack. Under stottas det
av askspant.

Detta dack lackte standigt pa sina stallen och kilovis
med sikaflex gick at. Smaningom tréttnade jag och hela
teakdacket brots upp, plast lades pa plywooden och nytt
teakdéck. Dyrt men antligen blev det helt tatt!!

Ruffen ar i mahogny och teak ovanpd. Vackert och inne
kdnns hon som en gammal skérgardskryssare.

Jag borjade med att ta bort inre forstaget och eftersom
fockstaget ar fast langst fram i staven fick jag till en bra
fortriangel . En levang eller vad det heter monterades
alldeles framfér masten och skotet monterades sa att
skrotningen gick via ett block en bit upp i masten och
ned till skenan. Pa sa sétt fick jag visst motstand mot av pumpning av masten.

Pa kryss gick hon battre sa har an med Genua som numer &r lagd i malpase.

Nasta steg kom ar 2000. OE 36 ar ju klart underriggade for korta havsturer och framfor allt
skargardsegling. Det blir ju mest sadan med avbrott for enstaka sjoturer till Gotska Sandén
eller Aland

Jag kopte en 2 meter hogre rullmast efter samrad med salig Peder Cederschiold och i
samband med det satte jag pa en 225 kilos blyforstarkning langst ned som en liten bullig
vinge pa kolen.

Storen véxte manga kvm pa hojd och dven bommen férlangdes om jag inte minns fel med 1,5
meter. Focken gar till topp.

Med denna segelforing gar hon orevad i upp till 10 -11 m/s. Sedan seglar jag pa bara focken
orevad upp till 15 m/s. Sen revas focken genom inrullning och ett smart nytt system som
flyttar skotpunkten framat alltefter focken rullas in. Jag har i inte langre skotpunkten till
focken via block upp i masten utan efter ett system som Royal i Vastervik lanserat som
fungerar bra. Trots franvaro av inre forstag har jag aldrig upplevt att masten pumpat inte ens
vid en valdsam 6verfart pa Braviken i 23m/s i byarna!

Min hustru nyligen bortgangen hade MS och ville inte att det skulle hindra seglation. Darfor
kravdes utveckling av nya tillbehor. Baten seglade jag ensam men min handikappade hustru
skulle ombord. Ldsning blev en dévert som gick att dela och som tog 125 kilos vikt. Pa den
sattes en winsch och daverten var svangbar. Jag monterade olika hal pa baten dar daverten
kunde séttas allt efter behov. Sa lyftes min tappra hustru i en lyftsack fran landstinget ombord.
Nu skulle ju hustru ner i ruffen ocksa. | taket lat jag montera en rullbana som en travers och
sedan var det bara att koppla om fran daverten till traversen med en enkel anordning och
bums var hustru i kojen. Rullstolen stod pa durken som hon kunde sitta i om sa 6nskades
ocksa med hjélp av traversen och lyftpasen.

| sittbrunn hade jag en svéangbar gocartstol som kunde lépa langs tva rullbanor. Nar vi slog
gled hon elegant ned mot 1a och samtidigt svangde stolen. Ju mer det blaste desto béttre satt
hon.

Pa sa satt fick ytterligare 20 héarliga ar till sjoss i min alskade Roxane.

Allt gar om man ér tillrackligt galen!
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Ett inspirerande arsmote i OE-klubben pa Ljungskiles folkhdgskola 29 mars 2014

I mars manad barjar batkanslorna vakna till liv. Batmassorna drar
igang i Goteborg, Helsingfors och Stockholm. Men &nnu
viktigare for oss dgare av OE-batar &r att det ar dags for klubbens
arsmote. | ar holls motet pa vastkusten, narmare bestamt pa
Ljungskiles folkhdgskola i valdigt fina och nyrenoverade lokaler.
Arrangorerna kunde ocksa bjuda pa ett stralande vackert
varvader.

Motet hade ett lite annorlunda uppléagg én vanligt. Det holls en
I6rdag med samling redan ki 15. Vi inledde med kaffe ute pa en
stor altan med en vidunderlig utsikt 6ver havsviken nedanfor.
Darefter vidtog arsmétesforhandlingarna. Som vanligt var det en
positiv och trevlig tillstallning utan komplicerade fragor.

Efter en benstrackare fick vi lyssna till ett kaseri av Stefan
Edman, bland annat biolog, forfattare och kronikor, om det salta
Vasterhavets rika djurliv, vi pa ostkusten far ndja oss med en
tiondel sa manga djurarter! Stefans kaseri var fantastiskt larorikt
och underhallande och kryddades med en rad bilder pa de mest
fantasifulla, vackra och farggranna arter, som var och en hittat sin
nisch att éverleva i havens djup. Stefans stora kunskaper om
djurlivet och hans sétt att dela med sig av dem gav mersmak.).//
Det inspirerar oss, och vi tror alla som var med pa motet, att lara
mer om och upptécka den miljo dar vi trivs och vill tillbringa en
stor del av vara somrar. Vi som tycker om att vara ute med vara
batar, segla och njuta av sol, vind och vacker natur har mgjlighet
att fa annu storre behallning av batlivet om vi ocksa vet mer om
vad som finns under vara kolar. Vi var inte fler an 14 deltagare pa
arsmotet. Ni som inte kunde komma, far ni en ny chans att lyssna

till Stefan s& missa inte den!

Kvallen fortsatte sedan med en gemensam middag for
arsmotesdeltagarna och med Stefan Edman och hans fru Britt-
Inger som inbjudna gaster. Déar fortsatte ocksa diskussionerna om
djur och natur, om seglingsupplevelser och planerna infor
sommaren.

For oss tva, som bor och har var bat pa ostkusten, var det fjarde
gangen vi tog tillfallet att ta en minibilsemester for att delta i arsmotet nar det halls pa
vastkusten. Det ar verkligen trevligt! Dessutom far vi en forhandstitt pa varen, och det finns
mojlighet att gora intressanta avstickare. | ar hade vi turen att fa se 22000 tranor som raknats
in pa morgonen den dagen vi besokte Hornborgasjon.

Med tack for en trevlig och larorik samvaro i Ljungskile!

Irma och Bengt
OE 36 Artemisia
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S/Y ARALDINE AF SNARTEN

. Facts:

. Why:

. Economy:

. Plans:

. Crew:

P -

OE 32 hull number 144 (1981) built in Oxelosund, Sweden. To reduce costs,

we worked in the yard ourselves for 3 weeks.

The hull was then shipped to Oslo, Norway. My father (cabinet maker) made
the (teak) sections for the interior outfitting in his Copenhagen workshop.
She has about 35.000 nm under her keel including 2% years aruising to the
Caribbean, Bahamas and Florida.

Home port: Kignaes, Roskilde Fjord, Denmark

After 35 years of wear and tear on the boat and equipment the OE 32 remains
a safe, reliable and excellent cruising yacht. We continue to visit boat shows
and we could surely wish for a brand new 50 footer - BUT: Araldine can take
us anywhere we want to go — She is paid for: We can sail away tomorrow.

Spending money on a boat, which in today’s market is basically unsellable,
could be considered economical insanity, but she is now again a functioning
ship; we can continue to sail her. She is not an investment with a value, but she
adds to our quality of life.

To be changed, cancelled — or extended?
2014 - 2015: East coast of Sweden, Aaland and Finland
2016 - 2017: Norwegian west coast to Lofoten

Birte & Henning Husum
Gothersgade 150, 2.th.

DK -1123 Copenhagen K

email: husum.henning@gmail.com
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2012/2013 OE 32: 5/Y Araldine af Snargen renovation project

TANKS: Location Original Capacity New Capacity
Diesel: Under engine: 115 liters (1582) 145 hters (2013)
Total diesel: 115 liters 145 liters
Water: Forepeak: 133 ters (1982) 133 kters {1982)
Cabin SB: 75 hters (1982) 86 liters (2013)
Cabin under floorboards: 50 liters (1992) 50 Iiters (1992)
Total water: 258 liters 269 liters
Diesel: The 35 years dd original tank was still OK but to avoid potential leaks, as well as taking the opportunity to

incarease the capadty by the savings in VOLVO to NANNI engine weight = 40 kgs, the old tank wasremoved,
the keel painted inside with 3 coats of epoxy primer and a new tank installed

Old tank 3x Epoxy primer New tank

The tark is resting on two fiber glassed supports. This mears that any accumuated bilge water
accumuates and is pumped from under the tank. Two heavy rubber profiles are at the top (see photo)
supporting the tank sides, and the tank is finally fiber glassed to the hull

Upside-down w. supports Fixed by rubber profiles = Tank fiber glassed

WATER: Primarily we use the tank in the cabin and the one under the ficorboards. The cabin $8 tank developed a
leak in the welding seam and was sent for repair. Apparently the original producer in Sweden had not used
Argon so the welding seams were intermally charred and corroded. Our welder would only guarantee the
repaired tank “to last a minimum of one week before starting to leak again”. We ordered a new and slightly
bigger. The tank in the forepeak remains under suspicion, but we are “keeping our fingers crossed ™
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Cabin SB — New water tank mounted Cabin SB — bunk

ENGINE:

The original OE32 VOLVO recormmendation was MD11C({23 HP) or MD17C (37 HP). My choice was
(unfortunately) MD11C: Somewhat weak for the OE32, and despite of regular maintenance the engne
remained urveliable. During our 235 years cruse, the VOLVO PENTA owners worked on their engines, while
crews with other makes were drinking beer. VOLVO PENTA parts are costly and hard to find, wherefore we
basically share the VOLVO PENTA comment from SSCA Equipment Survey 1988: “Designed poorly,
constructed terribly, assembled like a Citroen from Vidchy, France during the Noz occupotion”

The old ergine (still in pretty good shape) was sold for DKK 8.000, and our new chaice became a NANNI
N4.38 (KUBOTA base)

VOLVO MD11C NANNI N4.38

The NANNI was bought in December, 2011. We wanted to maintain the engine instrumentation in the
electrical panel at the nav.station and therefore camibalized the irstruments from the delivered NANNI
panel The NANNI mounts matched the VOLVO width (310 mm), whereas the length was 374 mm against
the VOLVO’s 420 mm. This was solved by two steel profiles (see picture: “TANK HBRE GLASSED™) mounted
on the original base and drilled for the NANNI specs.

The VETUS BULLFLEX FLEXIBLE COUPLING was “a must” for the VOLVO, probably less needed onthe 4
cylinder NANNI but used on the new installation anyway. We added a new (25 mm) shaft, cutlass bearing
and MICHIGAN 15 x 13" - 3 blade propelier.

For a fud 1ift beight > 0,5 m NANNI recommend an additional kft pump. After getting positive reports from
other yachts we went for a German built HARDI 18812 V.



We installed the engine owrselves in a repainted engine compartment insulated with THINSULATE . We
added 4 LED tubes to prevent doing future servicing in the dark.

For safety and to comply with the warranty conditions, we asked the local NANNI mechanic toirspect, test
and approve the engine installation. Connecting the PHILIPPI electronic diode sphtter became a major
issue. It simply wouldn’t work! He worked on It in vain for 3 hours, despite contacts to NORDSABB, the
Darish NANNI importer. The mechanic gave up; went home with the problem ursolved. t waslefttous to
arrange and pay for an electrician to solve the problem, It eventually turned out to be relatively simple:
The wiring diagram was incorrect/missing an important update from NANNI! We reported back to
NORDSABB about this serious error, which leaves not only their mechanic but also their customers, ina
pretty hopeless situation,

| offered to pay the expenses for the electrician against the importer covering the costs for the 3 wasted
hours, but no reaction whatsoever: The NANNI engine is excellent. We have a good cooperation with
mechanic Peter, but NORDSABB seem unfortunately not to understand their role and responsibility when
representing a top quality product.

Electrics: Basicallyall engine supervision at the navstation — Not in the cockpit.. We chose PHILIPPI, Germany

(www.philippi-online.de) for acustom made panel, nduding the NAN NI instruments; tank sensors, shunt,
electronic diode splitter, charger — plus a LO0O0D W/230 Vinverter.

Layout: PHILIPPI drafted a layout, which following a couple of adjustments became the finak

Original [Dick Leonard) panel New Philippi panel

--------

Text och bild: Henning Husum
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Protokoll frin arsmite med OE Yacht Club of Scandinavia 2014-03-29

Matet hislls pa Ljungskile Kurs & Konferens. 14 medlemmar deltog.

§1. Klubbens ordftrande Leif Lexell hilsade deltagarna viilkomna och forklarade métet fr Sppnat.
§2. Till ordfSrande for métet valdes Leif Lexell och till sekreterare Lars Ljung.

§3. Rostlingd upprittades.

§4. Att justera protokollet tillsammans med ordfranden utsdgs Ake Carlsson och Christer Ahlberg.
§5. Motet befanns vara behtrigen utlyst via utskick med post och e-post.

§6. Verksamhetsberittelsen for 2013 liksom den ekonomiska redogdrelsen fir verksamhetsaret hade
presenterats i Vi Seglar i samband med kallelsen och fanns dven tillgiingliga pa mdtet.

Det podingterades att 2013 utropats till Jubileumsar, och att detta hade fororsakat vissa extraordinéira
utgifter. Salunda inbjdds till subventionerat och diirmed nagot extra pakostat arsmdte 2013. Arsmétet
2013 besl6t ocksa pa styrelsens forslag att som en jubileumsmanifestation skiinka en summa pa Tio
tusen kronor till Sjoriiddningssillskapet. nigot som genomfrdes under sensommaren.

Budgetftirslaget som presenterats i arsmdteshandlingarna fSranledde ingen diskussion, utan fSrutsitts
ha blivit godkiint. Héri ligger dven att arsavgifien pd 100 Kr bibehélles fr 2015.

Dokumenten godkiindes och lades till handlingarma.

§7. Revisionsberiittelsen foredrogs och lades till handlingarma. Se Bilaga 1

§8. Motet beviljade styrelsen ansvarsfrihet for verksamhetséaret 2013.

§9. Val férriittades enligt foljande: Till ordfSrande pd tva dr omvaldes Leif Lexell, till ledaméter pa
tvi &r omvaldes Lennart Johansson och Lars Ljung. Genom ett fyllnadsval valdes Lars Tullstedt till
ledamot i ett ar efter Peter Johansson, som bett att fa utgd ur styrelsen av tidsskil. Kvar i styrelsen sit-
ter i ytterligare ett &r Bidm Johansson och Kristian Nyblom.

§10. Till revisor resp. suppleant pd ett &r omvaldes Ralf Marek och Lars-Goran Nordstrdm,

§11. Bengt Kristensen och Bengt Guva omvaldes som ledaméter i valberedningen.

§12. En kort information gavs om den nya web-sidan Beppe Backlund jobbar med. En ny Web mas-
ter har rimligen nya idéer, och vi ror oss hiir i en teknisk viirld med snabb utveckling. Fortsatt finns
planen att utnyttja Facebook fr en OEYC-grupp som skulle kunna ge nya mdjligheter till snabb kon-
takt tmellan anslutna medlemmar. Dock papekades frin motesdeltagama vikten av att t.ex. den teknis-
ka diskussion som frhoppningsvis kommer att florera, fiven blir dokumenterad under nagon limplig
rubrik pd webben. Detta kriiver sannolikt ytterligare tankemdda frin styrelsen med omnejd.

§13. Dé inga Gvriga fragor foreldg forklarade ordfiranden motet fr avslutat.

Vid protokollet Justeras
2
. f /2 ;
L-sz/ e iy Abelifan gy Ml
Lars | Leif Lexell Ake Carlsson Christer Ahlberg
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REVISIONSBERATTELSE

Undertecknad har granskat 2013 ars rakenskaper for foreningen OE Yacht Club of
Scandinavia

Jag har funnit att rakenskaperna ar i god ordning samt att inbetainingar och
utbetalningar ar styrkta med erforderliga verfikationer. Den redovisade behaliningen
(69 097:73) pa Plusgirokontot Overensstammer med kontoutdraget fran Nordea
Lagret av flaggor (49 st) har intygats av Lars Ljung

Jag anser saledes att balansrakning och resultatrakning ger en rattvisande bild av
foreningens ekonomi och foreslar att arsmotet faststaller dessa.

Jag har tagit del av verksamhetsberattelsen for ar 2013. Jag foreslar att arsmotet
beviljar styrelsens ledamater ansvarsfrihet for verksamhetsaret 2013

Goteborg 2014-02-12

Ralf Marek

(vald till revisor vid arsmotet 2013-03-22)

Fototavling
For att bl.a. fa bilder till webben utlyser vi harmed en fototavling bland medlemmarna.

e Varje medlem far deltaga med valfritt antal bilder, nytagna eller gamla spelar ingen
roll. Scannade pappers- eller diabilder gar ocksa bra.

e Styrelsemedlemmar far inte deltaga i tavlingen men naturligtvis garna skicka in bilder
att anvandas pa webben.

e Bilden skall pa nagot satt visa anknytning till en OE-bat.

e Bildens uppldsning bor vara pa pa minst 600 dpi i Ad4-storlek. Allmant férekommande
filformat skall anvandas (JPEG, TIFF, GIF etc.)

e Klubben dger ratt att anvanda inskickad bild for publicering pa webben och i ”Vi
Seglar” eller annan typ av trycksak. Eventuella personer pa bilden skall vara
informerade om detta.

e Styrelsen utser vinnande bild(er).

e Forutsatt ett rimligt Iagsta antal deltagare kommer minst ett pris delas ut.

e Bilderna skall vara inskickade senast 2014-11-01. Skicka tavlingsbidragen till
klubben@oeyc.org.
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Har OE-ritningarna forsvunnit?

En liten delegation fran OE-klubben hade horsammat inbjudan till en traff i ritningsarkivet pa
Sjohistoriska museet i Stockholm den 2 april. Uppdraget var sjalvpataget; vi skulle
kontrollera att ritningarna fanns kvar och att de madde bra i arkivet. Efter en maltid i museets
café hade vi ett kort méte. Det var sommarens OE-traff pa ostkusten och tankbara tréffar till
hosten som vi passade pa tillfallet att resonera om. (Mer om sommartraffen pa annan plats i
tidningen). Pa slaget 18.00 mottes vi av arkivarien Eva Hult, som arbetar i museets arkiv och
fick en intressant information om verksamheten. Sarskilt var det de olika ritningsomgangarna
fran vara kanda fritidsbatkonstruktérer som vi fordjupade oss i. Eva holl oss pa halster och
visade flera ritningsomgangar fran andra konstruktérer. Nagra av oss borjade bli lite oroliga
for att inte fa se OE-ritningarna. De kanske inte fanns kvar? Till slut var vi tvungna att fraga
om ritningarna till OE32, 33 och 36. Och visst fanns de kvar. Vi fick till och med kénna pa
dem. Nagra hade till och med kaffeflackar(?). Storst var konkurrensen om ritningarna till
OE36, medan Lennart i lugn och ro kunde agna sig at OE32. Katarina och jag kikade forstas
pa OE33. Ritningarna ar inskannade i ett samarbete med Museiféreningen Sveriges
Fritidsbatar. Tidigare fanns de pa mikrofilm, men den moderna tekniken med inskanning i
fullformat, ger nya mojligheter till fina utskrifter i samma storlek som originalritningen.

Det ar sammanlagt 172 ritningar av Olle Enderlein som finns i arkivet. Samtliga skannade. Ga
in pa www.sjohistoriska.se och klicka pa "samlingar" i menyn och skriv "olle enderlein™ i
sokrutan. Klicka pa fliken "ritningar". Leta ratt pa den bat du ar intresserad av och alla de
ritningar som tillhér den baten 6ppnas som sma bilder.

Den som &r intresserad av bestalla ritningar kan bestalla dessa direkt fran webbsidan. Klicka
pa bestallningsformular. Mindre kopior fran mikrofilm kan bestallas i A3-format for bara 25
kr styck. Eftersom de numera ocksa ar skannade kan museet erbjuda digitala filer i full skala
for 250 kr styck samt fullskala pa papper for 300 kr styck.

Under traffen uttrycktes énskemal om att OE-klubben skulle kunna kopa loss ritningarna som
datafiler sa att medlemmarna t.ex. skulle kunna ladda ned ritningarna kostnadsfritt fran
klubbens webbplats. Lennart lovade att ta med fragan till styrelsen.

Text och bild: Lars Tullstedt
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Vi veglas ...

Noteringar fran Teknikmote i Stenungsund 2014-02-17

12 deltagare (av 10 anmélda) dok upp pa Fregatten i Stenungsund pa hiarom kvillen for att
prata teknik mm. OE 32 var dominerande battyp. 9 batar representerade. dértill en OE 36 och
en MS 20. seglad av Gunnar Agfors sedan Majken och han bytte bort OE 32.an Vindros mot
en mer pensionsfihig vehikel.

Gunnar tyckte sig darfor inte ha behov av ett antal originalritningar till OE 32. och skinkte
dem darfor till klubben. En lista pa ritningarna finns bifogad. Tack!

Ett antal intressanta @mnen listades och betades av vartefier. nedan foljer spridda noteringar
fran diskussionerna:

Bo Edvinson har hittat ett bra medel mot jordslag pa sprayhood och annat: Ship Shape
kapellrengéring. Den finns bl.a. hos Sea Sea och Uddevalla Segel och Presenning, och luktar
lite klor. Ganska dyr. men spads ut duktigt.
http://www.marinaman.se/ship-shape-textil-och-kapellrengoring-p-2422-c-449.aspx

Bo har haft problem med sin nya VHF/DSC-apparat da han ropar upp kustradiostationer via
DSC. Jag kan inte tillrackligt om tekniken for att ens kunna beskriva problemet. ingen annan
kunde tillfora nagot. annat @n en misstanke om att leverantéren Raymarine har skickat med
nagot systematiskt fel.... Gunnar hade ocksa haft nagot problem med en VHF fran Raymarin
och fatt en forklaring att det var nagot programvarufel.

Christer C redogjorde for problem han haft med korrosion av syrafasta bultar till
roderbeslagen (i skrovet). Har kan man ldsa mer om bakgrunden:
http://www.damstahl.se/Files/Billeder/2011/PDF/SV/Publikationer/5-
___Korrosionsegenskaper.pdf

Gunnar hade diesel i tankarna:: Visste ni att RME (den gula och nyttiga inblandningen i
dieselbrinslet) som stiller till diverse problem inte bara i vara tankar utan dven i verkliga
livet, dessutom paverkar (iiter!!) gummi i packningar och slangar. TANKA INTE PA
LANDMACKAR utan gynna sjdmackarna. som sitter en dra i att inte servera skadliga
tillsatser!!

Fran och med 2015 har myndigheterna i sin outgrundliga vishet
bestdmt att vi maste ha mojlighet att till tomning av toatanken
over dack medelst tdmningssugar i land. Det ldr visserligen vara
helt OK att kasta ut hela toaletten (dock inte i sjon)och i stillet
anvinda en spann och hiva resultatet direkt i havet. men for
sikerhets skull diskuterade vi olika l6sningar for att pa enklast
mojliga. men dnda sikra, vis uppfylla lagens bokstav. Enklaste
sdttet ldr vara att ansluta tomningsanordningen pa dick med
slang via en extra ventil (eller flervagsventil) till samma utlopp
fran tanken som idag gar ut i sjon. Gunnar A beskrev hur han
gjort. bade pa gammal Vindros och i nya MS 20. Skisser bifogas. En viktig detalj ar
dimensioneringen av avlufiningen. 19 mm anses vara lampligt. Har kan man ldsa mer:
https://www.transportstvrelsen.se/sv/Sjofart/Fritidsbatar/Batlivets-miljofragor/ Toalettavfall-
fran-fritidsbat/

Toaslane 1 Bobiette
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Olika typer av stirtbagar/grabbriicken/
rullatorer presenterades av Per som
samlat lite bilder fran batar med sadan
utrustning. Alla vi som har en dylik
installation av nagot utférande kan nog
samstdmmigt prisa det stdd, andligt som
tysiskt. som arrangemanget ger. Om man
sedan skall ha rundade eller kantiga
former. enkla eller dubbla bagar i 25 eller
30 mm ror. och hur langt fram pa dick de
skall striicka sig for att ge maximerad
sikerhet vid forflyttning pa déck i uselt
vider. kan nog inte ges entydiga svar.
Varje installation ir sannolikt sa mycket
sakrare dn ingenting, att lyftet blir
markant. Bland andra Christer C
(Boheme), Christer A (Mother of Pearl),
Bo (Bobiette) och Cajsa’Lars (Calluna)
har lite olika Iésningar som det sannolikt
gar bra att fa studera niirmare.
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Grabbricke pa Savonara ' o h ! Rodersteg pa Bobiette

Badstege cller kanske snarare raddningsstege dr ett ndrbeslidktat &mne. Om man trots rejila
grabbricken faller i sjon utan assistans ombord. géller det att en ridddningsstege dels gar att
filla ner fran vattnet, dels &r tillrdckligt lang for att man skall kunna ta sig upp nagorlunda létt.
60 cm under vattenytan namndes. Christer C beskrev en 16sning, Sven en annan, utdragbar
fran Batsystem. Bo nimnde att han har steg pa rodret och skickade efter triffen en bild pa hur
det d@r arrangerat, se ovan. Ndrmare studier eller bilder &r nog att rekommendera!

Motorbyte. Ett antal batar har fat sina gamla 22 héstars Penta eller Yanmar utbytta mot nyare
i annan firg, ofta med fler cylindrar och fler histkrafter. Vad som dr bdst beror pa manga ting,
olika alternativa motorer passar bittre rent fysikaliskt/inbyggnadsmaéssigt beroende pa vad
den skall ersitta. Fredrik ersatte sin gamla Penta? med en Lombardini som létt anpassades till
den gamla motorbadden. I Calluna ersatte vi var gra Yanmar 2QM20 med en fyrcylindrig
Vetus (gul) med 42 Hp. Vi anvinde ocksa den gamla motorbiddden. och tillverkade istéllet
nya motorfisten pa den nya motorn. De moderna motorerna har ofta(st?) mindre dimensioner,
atminstone hdjd och bredd. Christer C har bytt till en ny 40 HP Yanmar och forsag den med
ny axel. 30 mm istillet for 25. och en 18 propeller for att fa bittre vattenstromning runt
propellern och bittre drag. Detta krévde att uttagen i skrov och roder for propellern maste
utokas. Sjdlva kor vi med gott resultat vidare med femtontummare (en ny som gar at rétt hall)
den fungerar bra. ger full effekt vid ritt varv. Stigningen dr 12 nagonting............

I sammanhanget resonerade vi om paviixt pa propellrar. flera av oss har konstaterat att
pavixningen paverkas mérkbart till det bittre om man avstar fran offeranod pa propelleraxel.
Forkoppring av propellrar forkommer ocksa.

Tjockleken pa skot mm handlar ju ofta om bekvédmlighet att hantera. 16 mm for genuaskot
namndes helt felaktigt av mig, senare kontroll har visat att det snarare det skulle vara 12 mm.
Detta d@r ocksa max diameter for Andersens ST 40. Grovre skot eller t.ex. bruk av
sjdlvlasningen for fortdjningsgods etc. kan forstora de fjddrande plastbrickorna (dyra). Bosse
har 14 mm skot.

Slutligen delade Bo med sig av sina erfarenheter av 6vervintring i Holland.
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Vi som deltog: Gunnar Agfors, Christer Ahlberg, Kent Andreasson Christer Carnholm, Bo

Edvinson. Sven Hedvin, Anders Jonsson, Leif Lexell, Cajsa och Lars Ljung, Fredrik

Mossberg, Per Rosquist.

Nedtecknade tankar: Lars Ljung

Originalritningar till OE 32, skiinkta av Gunnar Agfors 2014-02-17

Forvaras t.v. hos Lars Ljung, tel 070 645 1213

Benimning Ritn Nr | Skala datum
Inredningsritning 421-2 1:15

Segelritning 421-3A 1:30

Roderbeslag 421-6-0 | 1:1 72-12-18
Réstjirn 421-13 1:1072(1:1)
Forstivsbeslag 421:14 1:1 73-01-22
Rorkultsbheslag 421-16 1:1

Briinsletank 421-17 1:10 72-10-13
Styrbord sida och sektioner 421-18 1:15 74-01-13
Vattentank SB och BB (OE 32/0OE 36) | 421-20 1:10

Vattentank forlig (OE 32/OE 36) 421-21 1:10

Mantagsstotta m infistning 421-23 1:1

Riggritning 421-25 1:30

Skotpale 421-26 1:10
Nedgangslucka?? 369-9 1:1 69-03-18
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OE Yacht Club of Scandinavia

Styrelse verksamhetsaret 2014

Leif Lexell OE32 031-26 2517
Ordférande, medlemsmatrikel

Lars Ljung OE32 0522-212 13
Kassor 0706-45 12 13
Biorn Johansson OE32 08-712 10 77
Ledamot 0702-48 35 35

Lennart JohanssonOE32 08-89 46 95
Ledamot, ostkustansvarig

Kristian Nyblom OE36 023-237 59
Sekreterare, informationsredaktor

Lars Tullstedt OE33 08-12 1377 80
Ledamot, Stockholmsaktiviteter

Fdreningens adress:
Leif Lexell,
Bildsnidaregatan 3
415 07 Goteborg
Plusgiro: 84 81 37-6
OEYC account details:

IBAN: SE98 9500 0099 6042 0848 1376
BIC: NDEASESS

Webb: WWW.0€YC.0rg

Klubbflaggan

Flaggan har bla text pa vit botten och
formatet 27x20 cm. Den hissas i styrbords
sejnfall. Nar vi bestallde nya flaggor kunde
vi genom goda kontakter inom klubben f&
ett lagre pris av en ny leverantdr, darfor
kostar flaggan numera endast 125 kronor.

Bestall via klubbens PG 84 81 37-6 och ange

”kod 2”.

(EYC

E-postadress

Har du meddelat ratt e-
postadress? Det mesta av
klubbinformationen gar numera
ut via e-post. Vid varje
uppdatering av webbsidorna
forsoker vi skicka ut ett e-brev
med information om att det
kommit in nagot nytt. Darfor ar
det viktigt att vi har ratt e-
postadress

Annonsera

Du vet val att man kan annonsera gratis
pa var webb? Satt ihop din annonstext
och skicka den till var webmaster Beppe.
Bade batar och tillbehdr finns till salu i
dag.

Det finns ocksa nagra som vill kopa
batutrustning.

Ga in pa webben och kolla!

Bygghandboken
Soren Oldebacks fina bygghandbécker
for OE32, OE33 och OE36 ar i format A4,
omfattar ca 100 sidor och innehaller
detaljerade skisser pa batarnas inredning
samt materialférteckningar. Handboken
kostar 150 kr + 50 kr fér porto och
emballage.

Bestéll via klubbens PG 84 81 37-6 och
ange ”kod 3, 4 eller 5”, beroende pa
vilken bok du vill ha.
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