Teknisk traff om AIS och vijningsregler

Den 11 april 2011 samlades ett 15-tal medlemmar fran Vastkustkretsen i Stenungsund for att lyssna pa
och diskutera med Soren Johansson, Sjéfageln éver amnet AIS och hur fritidsseglare bor forhalla sig
till yrkessjofarten speciellt vid passage av trafiksepareringszoner och t.ex. T-leden.

Séren seglar till vardags befalhavare pa ett Stena RoRo-fartyg i Ostersjon och har pa denna rutt saval
som alla andra han seglat, samlat ett omfattade material som belyser hur man fran bryggan pa ett stort
fartyg uppfattar fritidseglare.

Soren inledde med en beskrivning av AIS och hur det samverkar med radarn pa bryggan:

AIS, Automatic Identification System, &r ett elektroniskt system i vilket fartyg sander ut data om
fartyget sasom position, fart, kurs, namn m.m. AlIS:en samverkar da med en GPS. Dessa data tas emot
av omgivande fartyg och redovisas dar pa en plotter. Navigatoren pa bryggan far darigenom en god
bild av omgivande trafik. | och med att fartygens namn redovisas kan vid behov uppkallning via VHF
goras. Sakerheten att na ratt fartyg blir darmed mycket storre 4n om “Réd tanken NV Bornholm”
anropas. AlS dr ett effektivt komplement till radarn.

AIS utnyttjar band pa VHF-systemet och ar uppfunnit av Hakan Lantz. For narvarande galler regeln
att alla fartyg 6ver 300 GRT i internationell trafik skall vara utrustade med AIS. Yrkessjofarten
anvander klass A utrustning. For fritidsbatar finns klass B-utrustning tillganglig. Klass B finns i tva
versioner: En enklare dar endast andra fartygs utsandning tas emot samt en mer avancerad som aven
sander egna data pa samma satt som for klass A.

Utrustningen for en fritidsbat bestar av en AIS enhet, som kostar ca 2-2500 kr for den med enbart
mottagning, 6-7000 kr for den saval sandande som mottagande. Ut6ver detta behdvs en VHF-antenn.
Ev. befintlig kan anvandas och da installeras en splitter (1-2000 kr) som delar upp VHF-signalerna till
AIS och till den ordinarie VHF:en. En separat VHF-antenn kan ocksa anvandas och da utgar splittern.
AlS-datan kan redovisas i en plotter eller i ett navigationsprogram i en PC. Bada maste vara AlS-
kompatibla. Det finns &ven VHF-radio med en display for AlS-data.

Soren beskrev hur rutinerna pa en
fartygsbrygga ar utformade: Bryggan alltid ar
bemannad dygnet runt enligt regelverket om
stéandig utkik och passning av VHF. Vakten
bestar av en styrman och en matros. Under
dygnets ljusa timmar finns matrosen i
bryggans narhet och kommer upp och
assisterar styrman som utkik och rorgéngare
vid siktforsdmring och under morker.
Befélhavaren finns alltid stand by och kallas
upp vid behov.




Vakthavande sitter 25 m éver vattenytan i ett inglasat utrymme omgiven av navigations-, mandéver-
och 6vervakningsutrustning. Radarn och sjokortsplottern ar de dominerande hjalpmedlen. Radarn ger
en exakt bild av avstand och baring till omgivande fartyg, men kan storas av sjogang, regnbyar, som
gor att sma batar kan drankas pa skarmen eller blir bortfiltrerade. Radar-systemets information kan
dven overlagras i plottern. Radarn ar ocksa utrustad med kollisionsprognos- och larmfunktioner
(ARPA). AlS:en kan under vissa betingelser ge en position som avviker fran radarn. En rutt-linje
finns inlagd och denna skall (i princip) féljas. Det har hént, berattade Séren, att styrman som avviket

fran rutten fatt sparken av skepparen.

Soren visade flera bilder av
saval radarn som
sjokortsplottern fran bl.a.
trafiksepareringarna vid Gedser
och Bornholmsgattet. Manga
ganger ar det verkligt trangt
och fartyg i zonen gar med
olika fart och korsande trafik
komplicerar bilden ytterligare.
Aven i nedsatt sikt haller man
uppe farten (20-25 knop ar inga
ovanligheter) da kraven pa att
hélla tidtabellen &ven géller for
lastfartyg. Styrménnen
koncentrerar mycket av sitt
arbete pa elektroniken.

Den som inte syns pa radarn
eller sjokortsplottern kan inte
parakna uppmarksamhet.
Dérfor, framholl Soren, ar det
viktigt att synas. AIS med
séndarfunktion och
radarreflektor &r viktiga
hjalpmedel for detta. Aven om
optisk utkik férekommer, ar det
ofta, aven i god sikt, svart att se
seglare. Speciellt om de
kommit under horisonten, sett
fran bryggan 25 m upp i luften.
Skall ett fartyg som gor 25
knop gira for ett mindre fartyg,
maste giren planeras pa ett
avstand av kanske uppemot 5

DM. Utan AIS och/eller radar-reflektor &r det svart att uppmarksamma sma fartyg pa detta avstand.
Fritidshatar som via VHF anropar for att fraga om de &r sedda kan knappast rakna med svar av en
styrman som har fokus pa manga medgangare, motgangare och tvargangare. Det ar béttre for



fritidsskepparen att forsakra sig om att synas pa elektroniken, om man &r orolig. Eller se till att man
haller sig ur vagen.

En diskussion som kom upp &r att om manga fritidsbatar skaffar sandande AIS, blir det da s& manga
ekon att navigatorerna uppe pa bryggorna blir alltfor storda av dessa och filtrerar bort fritidshatarnas
B-klass sandare. Det radde olika meningar bland de forsamlade om det var majligt att géra denna
filtrering. Klart ar att om tva ekon ligger s& nara varandra att de ej far plats att redovisas, lagger sig A-
klass—ekot Gver. AlS-mottagaren kan sannolikt inte filtrera, men navigationsprogrammen i plottern
kan mojligen vara utformade pa olika satt i detta avseende. Sékert ar dven att vissa fartyg, speciellt
fiskare, stanger av sin AlS ndr man inte vill bli sedd.

Soren framholl att det rader en oerhord utveckling pa omradet navigationsutrustning, t.ex. battre,
elektroniskt framstallda sjokort, men dven att kraven pa AIS kommer att omfatta allt fler fartyg.

Sorens slutsatser:

e Se till att ni atminstone har koll pa andra fartygs kurs och fart och deras namn, dvs.
mottagande AIS. Men annu battre ar att synas, dvs. sandande AlS.

e Situationen pa bryggorna blir alltmer komplicerad och besattningen ofta trottkord. Det
forekommer att styrmannen inte far avvika fran rutten utan att fraga skepparen. Da tar det tid
innan man kan vaja.

e Fokusen &r alltmer pa fartygets elektroniska system och forstaelsen for fiskare och fritidsbatar
blir allt mindre.

Under den diskussion som foljde redovisades manga erfarenheter fran vajningssituationer med stora
fartyg. Bade situationer dar kontakt via VHF, baserat pa AlS-information, enkelt och sékert rett ut
situationen, men dven situationer dar fartyg anvént “regeln” att den som seglar for brodfodan har ratt
till vég, redovisades. Soren beskrev aven situationer dar stora fartyg nonchalerat sjévajningsreglerna
vid modte med andra fartyg.

Regeln att den som har rétt till vag, skall halla kurs och fart, diskuterades. Denna regel &r dock inte
absolut. Enligt regel 17 FAR den som har rtt till vdg, vdja om motparten inte vajt i god tid med
tydlig mandver. Om man &r sa nara att risk for kollision foreligger ar bada skyldiga att vidtaga
atgard. Av regel 2 och i Sj6trafikforordningen kap 1 para 5 framgar dessutom att helt oberoende av
vajningsreglernas bokstav, ar man skyldig att upptrada enligt vanligt sjomansbruk och handla efter
sunt fornuft och gott sjomanskap. Regel 19 beskriver undanmandver i dalig sikt. Denna regel erséatter
de vanliga vajningsreglerna vid sikte av varandra och sager att bada fartygen har skyldighet att gira
undan. Regel 19 stokar till det rejalt, framholl Séren, nar alla nautiker skall bedéma vad som ar dalig
sikt och borja tillampa regel 19.

Anvandbara Internet-adresser till féretag som marknadsfor navigationsutrustning m.m.,
sammanstéllda av Ralf Marek

http://www.standardhorizon.co.uk/product info.php?products id=100019

http://www.digitalyacht.co.uk/index.php?cPath=1037 93

http://www.comarsystems.com/ais multi.html



http://www.standardhorizon.co.uk/product_info.php?products_id=100019
http://www.digitalyacht.co.uk/index.php?cPath=1037_93
http://www.comarsystems.com/ais_multi.html

http://www.yachtbits.com/ais/

http://www.wikingmarine.se/catalog/-c-

45.html?0sCsid=df2ffOb3fa5e16bcd377740136844c34

http://www.orebrohamn.com/ais/

http://www.navsystem.se/ebutik/

http://www.maritimteknik.se/ TRUEHEADINGAIS.htm

http://www.cactusmarine.com/ais-c-93.html

http://www.marinwebben.se/

http://www.standardhorizon.com/

http://www.tecopt.com/

Lista dver deltagare

Jorgen Ostling OE36 Anatidae
Bosse Bergqvist OE32 Marissa
Sven Hedvin OE32 Sayonara
Lilian och Ralf Marek OE32 Vagant
Sture Ottosson OE32 Missy
Boél Wranger och Séren Johansson OE32 Mytilus
Lars Ljung OE32 Caluna
Bo Edvinson OE32 Bobiette
Leif Lexell OE32 Josefin
Gunnar Agfors MS20 Vindros

Bente Oleander

HR36

Sigge Olausson

Scanner 36
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